Комуністычная партыя (большэв!коў) Беларусі 


Вялікае сучаснае нашай краіны 


асвятжаяе новым святлом я9 рэво- 
сшюцыйнае мінулае. Чым вышэй 
узнімаецца содыялістычная рэво-] 
люцыя, чым глыбей яна пускае] 


свае карэнні, тым больш палеа і 
прывабна перад нашым народам 
устае гісторыя большэвізма. Во- 
сень часу не загране гісторыі ва- 
тай партыі, адкрыўшай на чале 
гераічнага рускага пролетарыята 
рапраўднае жыццё вызваленага 
чалавецтва. Вечна будзе зелянець 
дрэва комувізма. Дзеянні большэ- 
віза, яго правадыроў Леніна і 
Сталіна будуць вывучацца стагод- 
“ Чым болып працоўныя ўдумва- 
юдца ў гісторыю ленівсвай пар-/- 


тыі, чым болый яны яе вывуча- 


юць, яны знаходзяць усё новыя 
і вовыя сілы, крыніцы натхнення 


жая вяшкай справы, тварымай 


нашай краінай. 1 няма нічога 
дзіўнага, што мы карыстаемся 
хюбой гістарычнай датай з жыц- 
дя партыі, каб яшчэ і яшчэ раз 
абдумаць дзівошны шлях рабочага 
руку ў Рабі. 


“ бяля адзія з такіх юбілеяў. 
Споўнізагя 30 гадоў з дня ад- 
Ерыцця Ш з'егда партыі. 

У гісторыі большэвізма 
з'ез займае асабліва віднае зая 
па. Ён адбываўся ў 1905 годзе. 
Тэта быў вялікі час. Пролетарыят 
узняўся на чале народных мас су 
проць ганьбы і пракзяцця Расй- 
супроць самадзяржаўя. Падаводдзе 
буржуазва-дэмакратычнай рэаволю- 
шыі падмывала панурыя ўстоі ца- 
аа Яс 


СУ гэтыя месяцы расцвіў ва 
ра сваёй магутнай сіле геній 
Мевіна. У новай гістарычнай аб- 
ставоўцы ён па-новаму вырашаў 
каранныя пытанні рабочага руху. 
Болышавікі змагашся за саюз ра- 


ЗВяЗДё 


Орган ЦК:і МК КП(б)Б, ЦВК і СНК БССР 


Ганна 


“Слаўнае трышпацгоддзе ІПА-БОЛЬШЭВІЦКУ ЗМАГАЦЦА ЗА ПЕРАВЫКАНАННЕ. 
ПЛАНА ЧЫГУНАЧНЫМ ТРАНСПАРТАМ. 


Прамова тав. Л. М. КАГАНОВІЧА на нарадзе работнікаў “арна ка гах за 


годзе, была ўдарам па меншавіц- 
каму -дагеру, які асабліва моцна 
акапаўся ў. Закаўказві, 


Й з'езд партыі лаў правыічым 
зброю ў рукі- Рэзалюцыі аб узбро- 
еным паўстанні, аб адносінах да 
сялянскага руху, аб часовым рэ- 
волюцыйным урадзе, аб меншаві- 


ках назаўсёды астануцца : свн (7 


нем бясстрашнасці нашай партыі, 
геніяльнасці яе “правадыроў і іх 
кроўнай адданасці справе проле- 
тарскай рэволюцыі. 

Нельга без глыбокага хваляван- 
ня чытаць партыйныя дакументы 
таго часу. Хіба не пераклікаюцца 
з нашымі днямі вогненыя словы 
Леніна, напісаныя напярэдадні ІШ. 

з'езда: 

«Наяўнасць... велізарных  све- 
жых сі:, асабліва ў рабочым кла- 
се і сялянстве, -- ёсць дастатко- 
вая ручацельтва за тое, што но- 
выя задачы могуць “быць выраша- 
ны і абавязкова будуць выраша-] 
ны. Практычнае пытанне, якое 
стаіць перад намі, заключаецца 
перш за ўсё ў тым, як іменна 
скарыстаць, накіраваць, аб'яд- 
наць, аргапізаваць гэтыя новыя 
сіды, як іменна сканцэнтраваць 
соцыяд-дэмакратычную работу, га- 
гэты! лоўным чынам, на новых вышэй- 
шых задачах, высоўваемх  Мо- 
мантам. зусім не забываючы пры 
гэтым тых старых й звычайных 
задач, якія стаяць 1 будуць ста- 
яць перад намі, пакуль трымаёц: 


да свет капіталістычнай экспла- 


атацыі. 

..“Дюдзі ёсць, ніколі пе быва- 
ла ў равотюцыйнай Расіі такой 
масы людзей, як цяпер. Ніволі ве 
бываза ў рэвожодыйнага класа 
такіх незвычайна  спрыяючых 
умоў -- у адносінах часовых са- 
юзнікаў, свядомых прыяцеляў, вя- 
вольных дапаможнікаў, як у су- 
часнага русвага пролетарыята 


бочага класа з сялянствам пад] Людзей маса Трэба толысі даць 
і ініцыятыве... 1 


пролетарыята. Явы за- 


прастор пачыну і і 


Рабочыя і работніцы, камандзіры / інжынеры. чыгуначнага транспарта! 


(З першамайскіх лозунг 


І. ЗНАЧЭННЕ НАРАДЫ- 


Таварышы! Па даручэнню ЦЁ працоўных нашай вялікай радзімы 
ВЫКб) і Ўрада НЕШЗ сабраў гэ- таварыш Сталін сказаў на ХУЙ 


ту нараду ў складзе начальнікаў: 
дарог, начальнікаў дарожных “па- 
літаддзелаў, раду начальнікаў эхс- 
пааатацыйных аддзяленняў 11 
палітаддзелаў, начальнікаў і парт- 
оргаў буйнейшых станцый, вагон- 
ных участкаў, паравозных 4919, 
чыгуначных будоўляў, начадьні- 


з'ездзе партыі, што е«транопарт 
з'яўляецца тым вузкім месцам, 


аб якое можа спатыкнуцца, ды.[і 


бадай, пачынае. “ўжо спатыкацца 

ўся наша эканоміка і, перш за 

ўсё, наш таваразварот». . 
Гэта тавая вострая пастаноўка 


пытання, якая павінна была пры- 


каў служб некаторых дарог. Тут мусіць усіх чыгуначнікаў  уска- 


прысутнічаюць таксама работнікі 
прамысжювасці, якія маюць непа- 
срэднае дачыненне да транспарта. 

На нашай нарадзе прымаюць 
удзед кіраўніні партыі і ўрада. 


[На нашай нарадзе прымае ўдзел 


(той, хто з'яўляецца натхніцелем 
усёй краіны на вяхікія. справы, 
той, хто зараз з'яўляецца непа- 
срэдным натхніцезем і кіраўніком 
вас, чыгуначнікаў, у барацьбе за 
паляпшэнне транспарта, -- ваш 
таварыш бталін. (Бурныя апла. 
дысменты). 

Значанне нашай нарады незвы- 
чайнае. Занадта ўжо востра па- 
стаўлена пытанне аб транспарце, 
каб зводзіць задачы нашай нара- 
ды да выяснення толькі бягучых 
пытанняў. Такое адчуванне, такое 
ўсведамленне, не памылюся, калі 
фкажу, не толькі вашай партыі, 


лыхнуцца р ба- -сапраўднаму. На 
жаль, пасля ХУЙ з'езда партыі 
мы сапраўднага пералому ў рабо- 
це чыгунак не атрымалі. Работні- 


кі чытувак йе ўсвядомілі яшчэ 
сур'ёзнасці. становішча ў сур' ёв- 
васці тых перасцярог, якія былі 
зроблены ХУЙ з'ездам партыі. 
Трэба сказаць праўду -- боль- 
шасць чыгуначнікаў яе ўсвоіха 
яшчэ тых метадаў работы, якімі 
адраджалася, развівалася, мацне- 
ла і вырасла ў вялікую сілу на- 
ша соцыялістычвая індустрыя. 
Метады цяжкай прамысловасці, 
якія быжі прыменены пры перабу- 
дове вугольнага Даябаса, а затым 
з поспехам ва ўсіх галінах нашай 
пранысасвасці, -- гэтыя метады, 
якія потым партыі і ўрад у 
сваіх пастановах пашырылі і на 


[чыгуначны травопарт, -- яны не 


але і большасці працоўвых мас, былі ўсвоены работнікамі чыгу- 


Совецкага Саюва- 


Толасам партыі, говмам усі 


начвага травоапарта. 


не бягучай барацьбы з перопевты- 
а (вамі далейшай рэканструкцыі чы-!. 
Гутарка ідзе не аб пошувах! гамана транспарта. --- : 


П. АБ БАРАЦЬБЕ З КРУШЭННЯМІ. 


У загадзе зд 19 сакавіка задачы ] суквявазіся, ці звіць уй 


вовых установа. Устаноўкі даны 


ў выступленнях таварыша Стагі-]. 


ва, у пастановах ЦЁ іСоўнарко- 
ма, у прамовах масіва ата 


дзе Советаў. Гутарка ідзе толькі 
аб палятшэнні практычнай рабо- 
ты, аб мабілізацыі сіх, свядомас- 
ді, здольнасцей усіх чыгуначні- 
каў, у першую чаргу дешшай іх 
часткі, дая практычнага ажыццаў- 
лення гэтых устайовае. 


Гэтай нарадай мы павінны пад- 


“весці рысу проййзенаху, рысу не 


на паперы, а ў практычнай нашай 
рабоце: Мы павінны сказаць, што 


далей так як зараз: 


зя с 


Мы павінны намеціць аа афагччй 


меры, як хеши працаваць, 
устраніць тыя буйнейшыя, быва. 
хопы, якія ёсць на чыгуначным 
транспарце. 


На нарадзе не пастаўлена пы- 


танне наогул аб рабоце чыгунач-] 


вага транспарта ва ўсіх аго гам- 
нах, а ўзяты тры вузлавыя пы. 
танні -- аб барацьбе з ерушэн- 
вяхі, аб паскарэнні абароту ваго- 
наў і аб вапітатыным будаўніц 
тве- ера пытанні, з'яўляючыся 
рашаючымі, даюць нам спалучэн- 


ха 95 (5221) 

В. Поўнасцю ліцвідуем крушэнні і. аварыі! За поўнае скарыстанне 1! хутві! . 
і. 26 абарот таварнага вагона! За жалезную працоўную дысцыпліну! За падняцце “ 
і НРАСАВІНА / яваліф/нацыі! За павышэнне “адназнасці, за большэвіцнае ніраўніцтва наман- “Я 
! 1935 г. . 

(ы анна жуці І дзёраў парварна: паса совецні транспарт узорчый: 


Пролетарыі ўсіх краін, злучайцеся! 


аў ЦК ВКП(б). 


й: 
[4 


ў 


затарыята 1 сядянства з тым, каб цыйнага класа, калі пролетар ЫЯт 


ад равожюцыі бурагуазна- “дэмакра- [ Расіў таксама геройскі 


тычнай неадкладна перайсці 
рэвотюцыі соцыялістычнай. Мен-! 
шавікі адвяргалі гэту палітыку. 
Яны хічылі, што раз адбываецца 
буржуаэяая рэволюцыя, то капі- 
ташюты павінны быць галоўнымі 
дзеючымі асобамі. Яны арывата- 
важюа на «праграсіўную» бурау- 
азію А самі выбра для сябе ро- 
хаю яе штурхачоў. Гэтыя нікчэм- 
ныя апартуністы но хацдегі зэразу- 
мець, што ліберальная бурасуазія 
яшчэ болып, чым самі меншавікі, 
баіцца рэволюцыі. Буржуазія ішла 
на здзелку з царызмам, каб заду- 
шыць раволюцыю, 
Толькі адны ботышэвікі з жа- 
дезнай пасіядоўнасцю праводзілі 
раволюдыйную пазітыеу. Ленін у 
прамове ва Й з'ездзе партыі вы- 
смейваў меншавікоў і гаварыў: 
«Адно з двух: або возьмем крэ- 
пасць, ваб утрымаць яе, або ле 
іці на прыступ і заявіць, што 
хочам тотыкі малое месцейка каля 
крэпасці». 1 большэвікі ішлі на 
штурм двярдыні мракабесся, на 
штурм самадзяржаўя, каб давест 
буржуазвна-дэмакратычную раволю- 
дыю да канца. «Дэмакратычная 
дыктатура... -- гаварыў. Дейн у 
пакладзе ва Ш з'егдзе партыі, -- 
ёсць не арганізацыя «парадку», а 
арганізацыя вайны». І гэта вайна 
павінна была перарасці ў соцыя- 
лістычную рэвелюцыю супроць ка- 
піталізма 


Каб яе весці. патрэбна была 
Жалезная пролетарская партыя, 
партыя грамадзянскай вайны. Але 
зарадвікі-мевшавікі іуетва Ў гэты 
гарачы час з асаблівай) старан- 
насцю разлагалі партыю. Большэ- 
вікі пачалі кампанію за скаіканне 
М з'езда, які павінен быў выра- 
шыць палітычныя і! артаяізацый- 
шыя праблемы раволюцыі 1905 г 
4 пакласці Баец” а” ззаканый 
не рабоце меншавікоў. 
Тэта быў першы чыста боль- 
шэвіцкі з'ез. Меншавікі яго бай- 
«атавахі. Усе хенінскія сілы цар- 
скага падполля самкчуліся, Ба 
аб'яднаць партыю. Трэці з'еёд, У 
агні барацьбы сабраў партыю, каб 
даць рэволюцыі 1905 года баявое 
кбраўніцтва. Палемічная брашура 
бтатіва «Вакользвь о патайных 
разногласнях», а ў 1905 


-о- 


М 


“Плевум Менскага гаркома КП(б)Б 


ВЫСТУПЛЕННЕ САКРАТАРА ЦЕ КП(б)Б тав, ГІЧАЛО 
. Учора забыўся паевум Шепга- т. Перачынскага й вырошчвая- 


Свома ЕП(б)Б. 
Пленум засаўхаў даклад сакра- 
тара парткома аца «Большэвіе». 


(2 
абара ава ранна ана ана асада намарна шамана зЗ ЁЎ ЗБЕ 


1 


І 


правядзе 


да] ўсю вялікую рускую рэволюцыю, ] 


як геройскі ён яе пачаў». 

Волькі тўт гарачай любві і ве- 
ры ў масы! 

Непарыўная сувязь з масамі -- 
адзін з важнейшых прызнакаў 
болышэвізма і кожнага большэві-] 
ка- Гісторыя большэвізма адзнача-] 
на тым, што партыя заўсёды жы- 
ла жыццём час, адчувала біенне 
іх пульса і ўмела на ўсіх этапах, 
на ўсіх крутых паваротах і пад- 
бмах арганізаваць дая барацьбы 
і перамогі новыя сы  пролета- 
рыята і бяхянства, 1 цяпер, у зу: 
сім другой эпосе, колькі новых 1 
бліскучых сёл прапоўвых узняло- 
ся, ваб вырашыць задачы, па- 
стаўленыя партыяй пад кіраўвіц- 
твам Сталіна. Слаўная радь 
чых ударнікаў, калгасвікаў, інтэ- 
лігенцыі, вялікае пакаленне, вы- 
хаванае Сталівым, хіба яно не ро- 
біць цудаў! Мы можам з найвя- 
шкшай гордасцю ўсклікнуць Ця- 
пер словамі Леніна: 


Ніколі не бывала ў рэволюцый- 
най Расі такой масы людзей, яе 
цяпер. 


І ўсе яны цягнуць свае жыццё- 
выя сокі з таго вялікага часу, ка- 
ді Левін узнімаў пролетарыят на 
штурм у 1905 годзе. 

Без трэпята з'езда партыі гі- 
сторыя нашай крамны магла-б 
мець іншы выглял. Гэты з'езд пе- 
раклікаецца са стральбой чырво- 
нагвардзейцаў на Дварцовым пая- 
ды ў кастрычніку 1917 гола і з 
тонбоем содыялістычнага буда“- 
ніцтва нашых дзён. / 

Пасля з'езда Ленія у сувязі з 
яг рашэннямі па-прароцку" пісаў: 
«Расійсві пролетарыят здолее вы- 
каваць свой. абавязак да канца... 
Ён здолее адбіць усе контррэволю- 
цыйныя спробы, бязлітасна разда- 
віць усіх ворагаў свабоды...». 

Так яно збыся, бо Лепія ужо 
за 1905 годам бачыў грозны 1917 
год, за перамог-й пад царызмам 
перамогу соцыялівма- Пролета- 
рыят совецкай крашы, як заўсё- 
ды, пад кіраўніцтвам партыі Ле- 
ніпа--Сталіна выконвае і выканае 
свой абавязак да канца. 


(Перадавы артыкул «Драыя). 


ні партыйных кадра: 
антра а сак 
ганаа ЦБ БІЦбБ тав. ГІКАЛО, 


шата о аЫАа ме ФЗН Аа та 


гаду ў жыццё. 
Неабходна, перш за ўсё, 
І сперагчы даную нараду і ўсіх чы 
[гупачнікаў ад пераўвелічэнняў па 
[частцы пералому настрояў у ба- 
рацьбе з крушэннямі і аварыячі. 
(Сапраўднага пералому ў ез 
Ваця і аварыямі яшчэ ня- 


“раба быць дамакрытычным дз 
сябе і да акружаючых. і кожны 
дзень правяраць сябе, што можна 
быхо зрабіць дая таго, каб папя- 
рэдзіць крушэнні, і чаго не зроб- 
лева. Патрэбна выюрываць тых 
подзей, якія языком гавораць, а 
справы не робяць. Вялікая небяс- 
пека заключаецца зараз у "тым, 
каб прывітаннямі, сайтыментамі, 
ухваленнямі і 
загаду па барацьбе з крушаннямі 
пе сапсаваць практычнай работы, 
якая ў нас павінна разгарнуцца. 
“Загады аб барацьбе з юрушэн- 
нямі былі і раней. Многія з іх 
былі вельмі добрыя. Але ўся бяда 
заключалася ў тым, што не быю 
праверкі выканання загадаў: (і- 
чылі, што барацьба з крушэннямі 
і аварыямі бсць адна сотая част. 
ка ў агульнай рабоце і мерапры- 
емствах, якія праводзяцца чы- 
гункамі. дусім не зразумелі таго, 
што не тозыі крушэнні і аварыі 
-- асноўны паказальнік якасці. 
работы дарог, але і барацьба з імі, 
--. вашнейшы вагар перабудовы 
работы чыгуначнага 
Дяперашняя Перабудова прахо- 
дзіць у барадьбе з еупраціўлзеннех 
гэтай перабудове. Элементы тако- 
га супраціўленвя, будзем  гава- 
рыць адкрыта, бсць нават у такіх 
людзей, як вы самі, -- у каман- 
дзіраў транспарта. о 
Большасць работнікаў  тран- 
спарта лічыць, што крушэяні с 
З'ява зусім немінучая. Вось «у- 
проць такіх настрояў і нактрава- 
на астрыё загаду аб барацьбе з 
рушэнняхі. Баб з поспехам аа- 
(весці мільбны чыгуначнікаў ва 
барацьбу з крушэннямі, патрэбна, 
каб асвоўныя кадры -- каманаві- 
ры -- былі ўпэўнены ў перамозе! 
Загад высоўвае як адво з пер- 
шачарговых. арганізацыйных  ме- 
рапрыемстваў абавязвовы выезд 
начальніка дарогі на рассзедванне 
кожнага важнага выпадку крушэн- 
ня. Тут многія выступалі па пы- 
тэвню аб выездах ва месца кру- 
шэнняў. “Некаторыя выступаўшыя 


два выступленні т. 
віча -- яа нарадае ах 
палітычных работнікаў чытуначна- 
та транспарта 1--4 красавіка і на 
красавіка. 


а” накры “ута а 


нях практычнага правядзення за- [столькі-то папер, напісаць даклад [валі тую напружанасць і тўю во: ] 


захопленасцю ад. 


У [быўшыхся аварыях або 
Р, У данай рас ай Гаўя 


раў Т тана“ " Парыте 


а а ады. луч аты” 


у НЕШЗЭ, а тут ад нас яшчэ патра- 


пера- [буюць выязджаць на хінію. Трэба [танне аб крушэвнях. 


“ зразумець, што тэта і ёсць ванцэ- 
зярска-бюракратычны падыход за 
работы. Чаму? Таму, што калі вы- 
едзеце на месяц з упраўлення дз- 
рогі на лінію, зразумела, не бюра- 
Братычна, з захаваннем усякіх 
умоўнасцей і знешняй формы, а 
капаючы, улязаючы ў самую Гу- 
шчу, у самую тлаыбіню пытання, 
правяраючы хюдзей на рабоце, то 
і без вас паперы будуць пісацца. 
можа быць юруху горш. аде затое. 
дарога будзе працаваць лепш. Ў 
тэтым сумненняў няма! (Аплады- 
сменты). ў 


Калі начальніе дарогі сам не 
можа выехаць, вяхай пашле свай- 
го намесніка. Мы.” сіухай тут 
справаздачы аб крушэннях. Якія 
толькі практычныя пытанні чыту- 
начнага транспарта не закрава.:- 
ся ў сувязі са справагдачамі аб 
крушэннях: 1 аб' паравозах, і аб 
хашытістах, і аб загонах, і аб 
шаяху, і аб сігналізацыі, і аб эг- 
плаатацыі, адным словам, пытавіі 
ўсіх служб, усёй работы дарог. 


На чым лягчэй самому навучыц- 
да і другіх навучыць аператыўна 
кіраваць? Ці ва тым, што на чы- 
стым аркушы паперы лайна 
добрую інструкцыю, сказаць й 
сходзе выдатную прамову, або ла 
імому навучыцца аператыўнай ка- 
мандзе і другіх навучыць на пры- 
кладзе крушэ8няў, на ўроку 
ражэнняў там, дзе вы Ма наб 


(будзеце хогікай рэчаў выпраўляць 


і камавдаваць аператыўна. Бож. 
вы начальнік дарогі павінея, на- 
прыклад. навучыцца сам кіраваць 
лапаможным поезлам па гіквіда- 
дыі рушэння. Начальнік дарогі 


або яго намеснік павіяея сам раз- рэек 


біраць кожны важны выпадак 
крушэвня не з пункту гаеджання 
«вямкіх» вывадаў і складання по- 
тым «тэзісаў аб шкоднасці кру- 
шэнняў», але галоўяым чынаў дя 
таго. каб вызначыць, як можна 
сапраўды аператыўна папярэ- 
джваць гэтыя крушэня!. 

ў сувазі з тый, што работа да- 
рог будзе ацэдывацца і па резуль- 
татах барацьбы з юрушэннямі і 


аварыямі, то ёсць небяспека, што). 


ва мясцах папрабуюць утойваць 
сапраўднае становішча рэчаў, пе 
будуць паведамляць аб е ад- 
я- 
пях. Мы папяроджваем ў, [ў 
Нагано- што будзем прыцягваць, ве тае- 
дзячы ва асобы і рага за- 
сіугі, да па і 


рая 


Й адказнас- па 


рар аа «тац аа уа “ЭЧРРРЧОрЧ 


(новішча пад язных шляхоў. Са]ізаваць рад прасцейшых рэчаў. 
свай павіпны будзем вы- ! 

[лучыць спецыяльных  інспектароў Дапаможны поезд павінен быць 
НЕШЗ дая нагаяду за становішчаў Іна кожным асноўным і-абаротныя 
пад'язных шляхоў, каб яе пускаць дэпо- Балі начальнікі дарог як 


вагоны на тыя запушчаныя шая- 

1і, становішча якіх пагражае пз- след, па-баявому возьмуцца за ар- 
шкоджаннямі вашаму рухомаму са- гавізацыю дапаможных паяздоў, 
ставу. - : то ўжо ў блшэйшыя 2-3 меся» . 
- Па ай. і М верна Ды, яны будуць нець па важней- . 
падарцы. “ў  спрЭзбах правільна (тых участках добра абстазявавых . 
адзначалася агідвая якасць абтоі- дапаможныя паязды і тым аацісі 


ві ШЫбЕ восі. “ва. рамоятных пуйк-. е і 
.Ш то па пяво- скароцяць час па зіквідацыі выві- 


ёвасці (ра- [ваў прўшэннаў І перарыву ў руку. . 


боку мі 
страсць, з якою пастаўлена пч-; ВМ 


Упраўленні і аддзелы НЕШЗ па- 
вінвы дэтальна падпрацаваць усе 
мерапрыемствы і дабіцца правя- 
дзення ў жыццё практычных пы- 
танняў, пастаўленых тут на на- 
радзе. 

Па шляхавай гаспадарцы пра- 
вільна прапаноўвалася ў бліжэй- 
шы месяд правесці суцэльны агляд 
рэек, ляжачых у пуці, вамяніць 
усе рэйкі, небяспечныя для руху, 
маючыя трэшчыны, адколы га- 
лоўкі, падэшвы і т. п. Неабходна 
ў далейшым такія суцэльныя агая- 
ды рабіць два разы ў год--раввяй 
вясной і ў пачатку зімы, да на-] 
ступлення вялікіх марозаў, г. ЗЯ, 
у перыяд адтайвавня і замарзаняя [” 
базасту. Патрэбна ўстанавіць да- 
ваадны графік сістэматычнай пра- 
[веркі шляху шляхавымяральнікачі. 

Машывісты павінны быць ў 
пайкарацейшы тэрмін забяспечаны. 
праверанымі прадольнымі проф!- 
мі шляху і спецыяльва праін-] 
структаваны аб абрыўных мясцах 
і як па іх вадзіць паязды. Пры гэ- 
тым неабходна тэрмінова аднавіць 
усе шляхавыя знакі (пачатак і 
даўжыня пад'ёму, ухілу і т. п.) а 
таксама ўстанавіць асобыя зваш 
па ўсіх абпыўных мясцах. 

Разам з тым неабходна абавя- [з 
заць машыністаў абавязкова паве- 
дамаяць ва першай-жа ставдыі і 
дзяжурнаму. па свайму дэпо аб усіх 
.ізаўважаных мясцах неспакойнага 
(ходу поезда (штуріпкі і т. п.), каб 
шаяхавыя рабочыя магаі іх хут- 
ка выпраўляць. М 

У загадзе ўжо быю. ўказана, 
што да гэтага часу чыгункі амаль 
не мезі дэфеетаскопаў, г. зн. пры- 
бораў, дазвазяючых быстра і ла-]. 
кзадна вызначыць усе недахопы 
Між тым вопыт Метрабуда: 7, Вя. 
паказае, што ваяўны дэфектасков ! 
тав. Барпава дазвагяе выяўзяць 
дэфекты, нябачныя простым во- зм 
вам. Наша прамысаювасць у 1оў- [больш 
вай меры можа выканаць заказы 
на такія дэфектаскопы яе дай] 
рэдк, так і дзя ваговных і пара- 
возных восей. Трэба толькі болыш 
ініцыятывы і вастойлівасці з боку 
работнікаў чыўтначыйа транс- 
парта. б. 
Наш рухомы састаў --- ваговы з 
і паравозы--казечыцца пе тольеі 
ва шляхах але і на пад. [ші 
язяых шаяхах прамысзювасці. Гэ- 
а, анн пані нтаў таў 


да гэтага. часу пануе: 
Треба па кожнай калёснай пары 
[запісваць імя ыя адказваю 

чага за яе рамонт. . 


Патрэбна: перагледзець рад «ра- : 
дыяпалізатарскіх». : спрашчэнняў, 'выпадеў Ерушэйва. На чахе по- 
якія авіжа с та павівен быць модвы, эпергічны . 
Ва, ае юць якасць рамонту. началыіік. Начальнікам. дарог. ж 4 
ыя аа ніасба, ст, прапа- ма: чам. чакаць далейшых указ 

а частае: зеёся ый НЕШЗ, явы павінны самі рас. 
рэсор рабіць на “заводах 1. част. [З ІЦЬ. рабоў на Месцы. - 
вах, абстазявавых тэрмічвымі пе- 
чамі і адпаведнымі: прэсамі. 
Рад мерапрыемстваў трэба. атра- 


гара. Ёа фовац вайбольшыя е у першую чаргу пасажырсвіа, 
НКЗ. п вав “арыціб тт а гаў Я ўнай перавесці зе 


4 а ж Ё ЬЫ вае ў, Ша АЯ а... “е 


. дая" мільвнаў “пра- 
зспарде ..ашчэ ве] 
Вось. чаму лопчўць на- 1 
гамі. гэту, дысцыпаіву «зверху да-], 
візў. Не ўмеюць артанізаваць тае 
машыністаў, араў» -ды- 
спетчэраў, капууктароў “1 “НЫХ 


7 атрымаў шкляны завод аў Нар- 
сБамцяжарома, і ад нас саміх за- 
лежыць павялічыць выраб сіналь- 
нага шкла. Разам з.тым колёпая, 
дарога магла-б у пытаннях атры- 
манйя пробных сігнальных прына- 
дежнасцей праявіць значна б02ьш 


ба Ўавяць і ў правах і ў самаад-іных ненармальнаспях . афы:- “руху 
чуванні, кёб ён на страве быў гас- іпаяадоў. Баі тэвівар-дыспетчэр 
(“ладаром погада, -- бо яйу-ж да- прыязджае па станцыю і бачыць, 
вяраецца цэлы састаў. што дзяжурны па стаяцыі няпра- 
вільна адносіцца да справы, не 
адпраўляе свосчасава іюезда, эры- 


ума а. ае І 
уа гадаць ч ЗА ' З ВЯ ЗЛА 26 красавіка 1935 г. Ме 95 (5227) 
Маа пана М - 1 1 Я. сё г: ў Зб лрасі ь9 
. Тт сваразігіся: ва “леаўват ват Дзева сябе, дая соц» Ё за ААА .. ЧАБАН а ранаў жай 4 "ая знай заа. й 
С Хралаў ткані зама аў р ава а а бла Праця? п р амовы а пане ч а а 


тав. Л. М. КАГАНОВІЧА. 


прамежных станцыях з-за набору] Вядома, што па абноўных жай- або, як яны ласкальна гавораць, з 


аа , Павышэнне ролі галоўных кан- 
вады паравозам, чыстві топкі, Істрааях у Амерыцы таварвыя ипа- / «каробачкі», больш «нічога не вы- 


дуктараў падмацоўвае метады ра- 


зваротлівасці, устанавіўшы  дзе- (работнікаў, каб. яны. званыя, агаяду, змазкі буке і т. д.- --[ягды ходзяць са скорасцю больш ціснеш». Мы сцвярджаем, і з на- івае і і 

“ , . графік, то рэвізор-дыспетчэр 
лавую сувязь з мясцовай, прамы- [спаборнічаючы «ад 268 г... зн. 12.8. проц. 600. кілометраў ..у. сутві. У..Герма- (хі «безумоўна згодзіцца Божны чэс- боты тав. Вутафіна. У чым сэнс і 
словаёцю. Такой таспадаўсай / зіа- (6заё тўмейне неса тач “Вагон стаяў ва Ба па- н відавочна, у мэтах, не маючых ны чыгуначніе, кожны грамадзя- [прапаноў таз. Еутафіва? Ён не нара вай рае заре бны, 0. 


розаівасці “на дарогах. ашчэ ыа, "а шай прамых адносін ла, гасадарк:, та» (вія, совецкай разы, пе, ісадрфе Гтрэтэвауе ка апярыацё Амерыкі. 


й зузкі. і уру шаахах, 
Лічаць за. зешшае . ў фы “Гьарныя пайгды-прівіруюцлагк пра? чэйног агідных: прастаў Ва. стай" [дле ён, лё чалавек а практычным спетчэр пе будзе непасрэдда. да- 
сваё: аль ЖА ыа ав авыя а па рай і Стаяў нё сар-соўванню з. большай сворасцю -- 2 дых, пабкарэнне а Базы Р спыта, “аіым выд “Б ваць загады пачальвікам станцыі 
спасызадца, што бы. “Сайраўды Зеба- тыр (частковых, стай- (да 75-90 кілометраў у гадзіяў, [Гонаў -- справа ў поўнай меры га РОЎЎ" І. шым работнікам. Ало вагі яго 
Правільна, што апарат ц, 4 ы У “ пам Ждбцых 97 “СЗ; шо]? І збьсзймесё добнага фасбёаў (ажыйніяніай і залежачая ад суб- мам ухапіўся якраз за слабае мес- ў... дазва С Баўнаунай 
ўзае ай, ана ша іцаць і Вараць.Я Алебте участковай. камердлійава! ёторасць [валіым ўчыгуйаявінам-прабтыбай, [выгыўаы фактараў, ал жадання : да работы чыгуначнага тран а Бааўеанаааца бы 
- нельга дапусціць, каб а лю С. 449 ніонетрй Ў Гадзіну, тэх: [чаму троба вучыйца і Чаму не [ўмейня прадаваць саміх чыгунач- (та: рухаючыйся поезі знаходзіцца пара аца а 


без догляду. Камандзіры, як шра- [РОГІ ! ВарБому. 

віза, кіруюць па селектару, а на] Вялікім мінусам у рабоце зпара- 
самой вытворчасці, якою ў наста НЕШЗ з'яўляецца тое, што 
з'яўляецца рухаючыйся поезд, зна- [ўся каманда дыспетчэраў аснавана 
ходзяцца недастаткова вопытныя [толькі на лічбах, апрымліваемых з 
кандуктары. Яго прапанова -- ды- [месц, няма таго, каб ведаць фак- 
спетчэрсвае суправаджэнне паяз- [тычнае становішча на мясцах. На- 
доў -- вакіравава е таму, каб на прыклад, валі я быў у Любліне 31 
практыцы вучыць кандуктароў сакавіка, там з-за зрыву аднаге 
правільна вадзіць паязды. На сва- [поезда змянілі ўвесь графік. У нас 


. прадстаўляючая, сабой ы ае ее, 
С таспадарчую артадізацыю, па кож- [ваціўвя.: 
-- най дробязі пабылала тэлеграму ЎІ. дына абра твараць: смі зн: 


СНЕШЗ і не прымала неабходных 
“мер па месцы. Нема.) ЫІ даз ў маса- 


нічная скорасць 99-93 нішо- трэба. вучыцца ў . замежнага / нікаў. 
метры ў гадзіну. На працягу сутак травопарта, тэтыя людзі ладта-] Некаторыя ' экбпааатацыйныя 
вагон рухаўся толькі 5.2 гадзіны і соўваюць факты . дзя таго. каб работнікі прабуюць змякчыць 
праходзіў. за гэты зю 117 ніло: [ліслівымі і іджывымі развадання- [сваю віну за тэарэтычныя забаў- 
метраў. аў мі, што, моў, зараз наш  трай- (ужэнні спасыланнем ва тое, што 
Трэба падыйсці да кожнай з тэ: (жарт працуе хейш амерыканска- [ў практычнай рабоце яны давалі 
тых' лічбаў, з якіх складваецца Га, зрываць вам справу мабізі- [ правільныя вымяральнікі. па аба- 
абарот" вагонаў, і жорстка скара- зацыі лепшых людзей яа перабу- [роту вагонаў, але нават і ў гэтым 
ціць іх. У першую чаргу трэба [ДО8Т транспарта і сабатаваць бая- [выпадку ясна, што сам выма- 
скараціць агійвыя з гарре бо за- [вую задачу паскарэвая абазоту ва- [ральнік ““к і ног пе мае, ты яго 
фаз таварны загон “. свайго ча- [гонаў і барацьбы з шрастонмі. напісаў, ён і ляжыць сабе спакой 
су прастойвае і толькі Ч» часу ру-]/. Троба, на жаль, прызваць, што (на. Каб ажыццявіць вымяральні- 
хаецца. падобныя гвідыя тэорыі бы4і кі работы, патрэбны людзі, якія ім прыкладзе суправаджэння паяз- няма таго, каб па аднаму такому 
Далёка не ўсе чыгуначнікі згод- (вельмі пашыраны сярод ЭЕСПа- [былі-б пераконаны ў правільнасці доў т. Бутафін вучыць галоўных [канкрэтнамў выпадку даць адпа- 
ны з такой ацэнкай абароту ваго- [атацыйных работнікаў. вымяральвікаў, біліся-б за іх. Мяс- кандуктараў простым, азе разам з веднае ўказанне, зрабіць урок. 
1 паў. Мябгія з іх, асабліва работ-] «Тварды» гэтых тэорый былі Ў [повыя работнікі чула ўспрыйма- к заў ў і айі 
Уле Вано, нікі службы зксплаатацыі, не пашаяе ў навукова-даследчых іЯ:[юдь фалып у кіраўніцтве. Балі тым вельмі важным рэчам: як на (Гэтай інфармацыі аб аператыў- 
ае ба Я ў [толькі звыкліся з ганебнымі хічба- (стытутах іў ВНУ, у друку (аўр- кіраўвікі даюць вымяральнікі, а р змагацца З ГІўПСТВаМ [ным становішчы дарогі мы не ма- 
субчы . з “сусім!мі прастою вагобаў, але прабу- (нах «дкстаоатадия железвых 49- самі ў іх рэальнасці сумняваюд- -- кад састаўляеш поезд, то нё ем. Гавораць, што і дарогі не ма- 
шоЙбівёра-болышэ- [юць іх «тэарэтычна» ўпрунтаваць. (рог» 1 інш.) дый сярод НЕКАТОРЫХ да, самі лічаць, што паскорыць [стаў пасярэдзіне тых вагонаў, якія юць тавіх вестак, ад аддзяленнаў 
у зусім. “угўё рэ- Яны прабуюць даказаць, што па /практычных работнікаў НМ. абарот вагонаў нельга, што МЫ (павінен будзеш адчапіць ва сусед: [; станцый. 
[абароту, вагонаў мы нават «пера-] Зараз” барона васці: [ўж і так «перагналі залу няй станцыі, а стаў іх або ў кан ў і 
3 ; : « с а . . 
А атая аю ре а пелаацё?, ашу, быцнея Вуса М аа араты ваб а атаме а на ы, ме Марыю чыя аа а а а а 
апраўдвадта:. “ны” ула, ро бё 6 ра ак варо ы ар вага, чым падобната роду цверд- [Роду антыдзяржаўныя тэорыі. Але ральнікі. Вымяральнікі астаюцца дыю загадзя, -- дая вас ідуць , Кагановіч: Па адных, хоць-бы 
мафор адры дарохча. Сапраўды, (сі “гэта абавязкова дасць [жанні! Гэтыя гора-тэарэтыкі вы- [давайце ўвясем поўную яснасць. на паперы, а вагоны Ч. свайго ча- такіяло вагоны, каб стандыя і правільных лічбах даваць каман- 


“а. араву 
бывалі выпадві, калі дзяжурныя іа. “свае: рзётаьтаты. Вось гэтай рэвэ- стаўляюць нам у якасці ўзору ад- Віна  комуністаў- -эксплаатацыйні- [су прастойваюць і толькі “ часу [своечасова магла падрыхтавацца [ду недастаткова. Дая таго, каб 


аба ЯЯ “авы: акай- У юдыйай “барацьбы, гэтага са- моўны бок капіталістычнай гаспа- [каў заключаецца не толькі ў ты 5 Г рухаюцца. да работы з гэтымі вагонамі. арганізаваць гаспадарку, а тран- 
ы о а ыа хі а драўавага, бблепавіцкага падыходу (даркі, што, моў, у Амерыцы ва-]што яны «праглядзелі», але ў Большэвіцкая барацьба за пра- : Й спарт ёсць гітанцвая гаспадарка, 
стапцыя быга. аваборца.!. наў аучббы зінвей. за. барацьбы з]гой выкарыстоўваецца менш, чым (тым, што частка з іх сама знахо- Зы Зараз мы павінлы забяспечыць 


танцы работвікі З ызваць зд4- [дзілася пад уплывам гэтай бур- [Вядзенне заданых норм ПАДМЯНЯ- [праўднае ажыццяўленне метада трэба мець жывую інфармацыю, 

-. пай нтаў слана зны .: абшар аа анат чы к жуазнай тзорыі. Адны закапазіся [зася гульнёй у дыпламатыю, 19р- аа і кньа8й яго перш за жывое данясенне аб выкананні 

За ; аў рот вагонаў, рэкамендуючы пры [ў бягучыя аператыўныя справы іігам чыгунак з НЕШЗ, Да гэтыа] з. абшыныгыйй сы анасці (Той ці іншай справы: яе прахо- 

“з сігпаламі, Мы. будзем. рашуча Рзальных с поспехаў у барацьбе з (галы узаконіць тыя прастоі ваго- [не ўмелі прадумваць пытанні за [трэба дадаць, што гора- тэарэтыкі [ўсё па: ем роді і адказнасці зяць пабебы. У зай ставіеі 

: стаяцыйнігі. я чбетцваў за г. а е шэннамі мы дасягнем толькі Ў (заў, якія ў нас ёсць. Няма чаго і канца, другія самі былі настроены аануагаця ўскааднілі без па- [галоўных каядуктараў, я асвоў- паравое, ль працуюць гна 
аго, . што да “гранспарце скаа-; жуазвая тэорыя; ігпаруючая пора. / ваў. шматлікімі надуманымі 1 задай “справе правілынага ваджэння па- (паравоз пад парай і т. п. ымаіва: 

Янк людзей, якія 117; планавай совецкай гаспадар-] Задачы тэхвічнай / раваяструг- [кі формула шу е яздоў, і затым падмацаваць ды- 

адаб Бі, якая дазваляе ўнікаўць дра- [цыі трапепарта ўжо пастаўлены многіх вымар а ря ямай 

аз [пежніцкі непрадукцыйных затрат рартыяй, урадам на практычныя [Ры змест. ыа а зр 

З часу і ау вт рэсурсаў, рэйкі. Партыя і ўрад вады Зусім зразумеза, што мя таго, зоў, раз 


буржуазнай гаспадар- [рад канерэтных мер. к таму, ка ваб прагтычна ажыццявіць паска- 
й (лепш тэх роіцЬ, (рана уг вагонаў, трэба рас- 


прыняць поевд, Тавімі сваімі паве-. 


Рэвізоры-дыспетчэры р дапамо- 
гуць вам аргавізаваць такую жы“ 
вую інфармацыю НЁШЗ аб рабоце 
- [жюсц, Яны дапамогуць прарваць 


ам Ў. а-а её. а АЛ Б; 
ізарун: і тачывыя рэзалюцыі мё зітэтыя буржуазныя ар: а В 
велізарнай краіне, ве разумеюць, І слёза зажюц Я. не]! 
што дысцытыміна даламагла вам, (будзем. І кожны чыгуначнік, у пер- [3 інстытута эксплаатацыі ўтой- абавя ыа, 
разутым, раздзетым, галодным, пе- шую чаргу кожны. камавдзір, ў ваюць моцныя бакі чыгуначнага Бансерватыўныя элементы, у 
транспарта Амерыкі і Германіі. тым хіку і некаторыя комуністы 


І. кім ёс пачу б гона за сябе, 
рамагчы «верагаў совецвай улады, (Е ць іт ру ваб 


стаць вязікай краінай. [за чыгуначнікаў, за нашу партыю, 
Дысцыпліна- пудзіла старога [за нашу савецкую краіну, павінны 
' ладу, дысцыпаіна, насаджваемая [ўзяцца за справу і дабіцца. таго, 
сілай, пугай і нагайкай--такая [каб гэты загад быў ажыццёўлен. 
шцыйліна была пры парыаме. У Ліс ; размеры крушэвааў 1 


ў краіне свядомая прапоў- 
ае. соцыяаі. аа “па зал мае 


явія могуць служыць вам узорам. прабуюць даказаць, што з 


сартыровачных станцыях [яго ватрабуецца, 
Ттранзітныя вагоны з пераапрацоў- заданне ці зрывае. 
“ві вай стаяць па 12-14 гадзін у суткі.) "Такая папярэдняя работа была 
мёй- Гэтыя прастоі лёгка можна скара- ]праробаена на неваторых стай- 
ціць, як гэта паказвае практыка [цыях Данецкай 
перадавых станцый, мінімум 
25-30 проц Такое скарачэнне [мевш 1.000 вагонаў дая пагрузкі 
ў [дазваляе значна пасворыць абарот з увутраных рэсурсаў. 


ычную арагу ы Грёш айва сны 
ўз п. а5 п скага ні ава Ў 
ра й Начальнік станцыі «Врасны (і- 
сады ана... ы а 8 А сца гей ўсё трэба ЗВЯРЕЎЦЬ цар» прарёў скарачэняе прастояў 
[увагу на буйныя сартыровачння [па кожнай аперацыі. Напрыклад, 
І. станцыі, авія зяўзяюша аа ён свараціў час прастою ў пару 
Жа бнааы «адстойнікамі прыбыцця пад апрацоўкай з ул- 
Чай кам тэхнічнага агаяду з 1 гадзіны 
ас]. Па сетцы ёсць усяго зі стан- [592 мінут да 25 мінут шляхам 
"да ЦЫЯ з працуючымі горкамі. Возь- (ўкаранення папярэдняй разметкі 
“і гру- мем яшчэ столыі-ю буйных сар- на падыходах, прыёму паяздоў па 
ь і Тыровачных станцый без горан. адпаведныя шаяхі і змяншэння 
аша, рам заах» “й [Будве ўсяго 70-80 стацыі, якія А ва аван раве пры- 
г ы сс івырашаюць абс плана. Хіба зараз (быўшых састава астой саста- 
аў а зара аа У а ы а ац ан а а наба гар 
педудзь адносінах: у палітычных, “ 
ральніках. Нам сёввя не тэта па- (9аюць. таасваг ай ыст арганізацыйных, матэрыяльных? [гадзін 6 мк. да 9 га: 
трэба. Нам трэба ўзняцца на пэў- а Вые а ўаавадь: ў На гэтых станцыях -- гразь, бес- [дзін 45 мін. і т. ц Прастоі 
ны ўзровень тэхнічнай, практыч- (наў. пана акааце: УІкарадак, і начальнік станцыі нена ставцыі і аб скарачэння 
лай,  аргавізацыішай пастаноўкі (раху чыгун ў тыя ліку і ў [хае ні капейкі грошай, каб ачыс- [яшчэ вельмі вялікія. Але ўжо пра. 
нашых задач дая таго, каб адка-] Ў іць, і прывесці ў парадак тэрыто- робленая работа дазволіла зэкано- 
фыю сваёй станцыі, Хіба нельга міць дая пагрузкі 268. вагоны з 


“Ва 


тых у арамовах. раду вы- таго, К 


ша 


рна аабавайне- ный 


а ва адно пытайяе, якое задае 

нам паўтыя, урад і ўся, краіна: ча- / перавозак. а такая зац гэтыя 70-80 станцый паставіць Уяўтраных рэсурсаў, 

па вы, чыгуначнікі, не выконвае зедайстёса дарожным м дл. [узорна ва ўсх адносінах? Варта] Расклады таварных паяздоў на 
це плана перавозак, ці ыа табе» пастаноўка пытання. «Аа./ас па рукі прыкаасці да гэтай чыгунках--«ве ў пашане». 


сюль няўменне ўзняцца га даеў справы па-рэвозюцыйнаму, па- 'варныя паязды звычайна ходзяць: 
ню апалу Ўспгд пой бою, 19” [одьшэвіцку, а не па-чыноўвіцеў, [без раскладу. 
пай трэба змагацца і перамагайв. /; прасто: вагопаў рэзка скароцяц- 


7 Для поспехаў бою пёрш за ўсё, 


ў: . бярадпесутаяная “пагружа па- 
вінна ўспяцца з 55.117 вагонаў 


ках, аае няма ўзгаднейня гэтых 


Я даручыў праверыць хаджэнне 


1984 годзе да 63 тыс. вагонаў “Гаа на гэтых станцыях. 
іна ы у 1935 гара. юз а арацнеу. [насць армі 1 тб А ай “СУ тым-то і бяда, што на чытуй- гаек ў аа арае навёа 
1 “19, шо ў І кварта а, вёкінзбўё у пёра Задачы , ках Занадта многа вымяральвікаў, довых І саўтыре а 
стачная пагрузка склала ўся] дя гай іу (занадта многа ўліку і занадта ма- 
С55.282 варта даныя 1 Дараьё ый зўсім прапускной здольнасці станцый, 
1 зетавоў Ьб 2 нн а“ Гажаацдявімыя. Усе абектаўвыя за сапраўнай барацьбы. у рэзультаце --- зрывы раскладаў. 


наыаў Давалі, Аставот- дараг вапружайня ў рабоце сар- 

к “наша “работы. (Рэ- (тыровачных стаяцый не адчуваец- 

. "да. Працуюць рыўкамі “-- з хаза4. 1.4 некалькі дзён. Вось, вапрыкааа, [х 
гом першую палюву СутЭЕ і КРЫХЎ [-; 99 сакавіка з Алексапдрава на 


4. птавацца да. асенпе-зімовых по- [36 Я 
“жывей к 18 гадзінах. 


і / вавівая, юш: ІУ кварталах] 
ля “выкававая гадавога пзава- “па, 
І. Сміт павінны будзем грузіць 
/ не мент 67 тыс вагонаў у сут. 
] “Ва прапанове таварыша Сталі- у 
7 ва “бодыязістычвая ў я дае! 
аа у гэтым годзе ра 
могу -- 80 тыс. новых таварнык 
ааічэнаў. І. 


сБаўр апа больш ці. менш віз арный вагнам. гразкае ў дарозе), а 9 
адзій 8 98 Іса сваёй работай, і разам з тым [прыбылі са спазненнем Усе разам 
Д сапраўдных тэмпаў“ работы на ёй на 19. гадзін. Прычыны спазнен- 
і- нама. Балі любаінцы возьмуцца за наў: шопуск раадг ае паса- 
работу па-баявому, явы змогуць  жырскіх паяздоў -- 8 гадзін 15 
-. [рэзка знізіць прастоі, ваговаў. (мінут, іюзні паравоза . 
за г С Станцыі павінны прадаваць па [2 гадзіны 9 мінут, рамонт пара- 
ы.[плаву, па графіку. Прастой ваго- [воза пад поездам -- 49 мінуты, 
наў на станцыі трэба разбіць па]нег ма састава -- 1 паў: 
аа ы а а Яў мінут і т. А Гэта пад 


; АБ паскаровая абароту, ва- 


аў, пазерава Ба ай (У8 маці” руху нельга. па а зы ма справа аса звачва торп. добра праінструктаваць, як сагд 
-- -- “яе ў. га- [адзачасова, ы кожны ставцы тавовак на прамежвых стая- забяспечыць, адзець: о ў. ёсгат, 
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“Істаяць на прамежных 


Складаюцца расклады па ўчаст- 'ставовішча ненармальна, што мы 


рынка па раўнанні сістэмы на, чыгунках, 


ураз да разгаялу рэаль- 
вых рэзерваў і магчымасцей, якія 
ёсць на чыгунках дая паскарэн- 
ня абароту вагонаў. 


СКАРАЦІЦЬ ПРАСТО! НА СТАНЦЫЯХ, ПАСКОРЫЦЬ ПРАСОЎВАННЕ ПАЯЗДОЎ 


выконвае фн]галоўны кавдуктар па ст. Дюбаі- 


да, гаварыў мне: «Калі я згавару- 
ся з машыністам і ён перад ад- 
праўкай набярэ ваду, то мы д4-[д: 
язшжаем да Серпухова без аста- 


чыгуцкі. пасля за- 
ва [давня аб мабілізацыі 'дарогай не (ноўкі, і ў Падольску вады “браць 


ве трэба». Дае такая дагавора- 
паязды 
станцыях 


васць бывае не часта, і 


без толеу, без патрэбы. 

Графікі руху пасажырскіх паяз- 
Доў складзены большай часткай 
няўдала. Яны тармозяць таварны 
рух. Н радзе'яапружаных груза- 
вых напрамкаў пасажырскі трух 
займае больш паловы ўсёй пра- 
пускной здольнасці. Таварныя па- 
язды. пускаюцца кружным, больш 
далёкім шляхам. Доўгія гадзіны 
таварчыя паязды прастойваюць у 
чаканні абгону пасажырскімі. На 
ўчастку “Тула--Масква 20 тавар- 
ных паяздоў 
з-за гэтага 88 гадзін у суткі. Да 
гэтага трэба дадаць, што” паса- 
жырскія паязды ходзяць ў знач- 
ай ступені незапоўненымі, а 

жьш паловы едучых у іх -- гэ- 
та едучыя за кошт сваіх устаноў, 
часткова па лішніх аб нават 


Та-; (фіктыўных камандзіроўках, Кожты 


“рабочы, койны грамадзянін Совец- 
“ага Саюза разумее, Што такое 


пе уожам афяроўваць для гэтага 
народна-таспадарчымі - інтарэсамі. 
Вось чаму ўрад даручыў упарадка- 


(Часта графік складаецца без уліку (ваць пасажырсіі рух, гі, дзе неаб- 


ходна, скараціць лішнія паязды. 
Лёс выканавня плана выраша- 
юць людві. Гэта асабліва даты- 


паяздоў па раскладах на выбарку чыць барацьбы за дакладнае за- 


хавайне раскіаду руху паяздоў. 


Вялікім недахопам існуючай зараз. 


з'яўляецца 
тое, што работнікі, якія павінны 
змагацца пепасрэнна на рухаю- 
Чымся поездзе за выкананне рас- 
 Гыладу, -- Бандуетары з'яў- 
ажюцца ў радзе выпадкаў неда- 
статкова кваліфікаванымі і зусім 
неаўтарытэтнымі. 


Мне гаварылі. галоўныя кандуе-) 


тары, што зараз, калі. галоўны 


-- Ікавдуктар папрабуе пазвавіць ла 


сезектару- дыспетчэру і сказаць: 
«мяне паправізьна затрымаіваюць 
на перагоне», дык дыспетчар часта 
-]саухаць пе ўоча. Балі мець аўта- 
Грытэрнага галоўнага кандуктара, [1 
разумнага, тажковага, калі яго 


прадпрыемстваў дасягалі ў 1934 


перапрастойваюць ' 


“прома. Грузы празпрыеустваў Нар- 


толькі на Э дарог -- Екацерынін- 


усе меры к таму, каб паставіць 


чаць за дзяржаўную маемасць, 


хоць-бы што, адносяцца да пра- 
“стояў вагонаў 


нетах, не па папе- 
суправаджэння 


жяць не ў габ 
рах, а шляхам 
паяздоў. 


Трэба падабраць 200 моцных 
работніваў-байцоў, людзей, якія 
ведаюць жыццё і якія ўмеюць 
змагацца. на практыцы за прасоў- 
ванне паяздоў. Гэтыя людзі будуць 
кожяы персанальна зацверджаны 


ры, паміма іх не можа быць ка- 
манды на дарозе. Але гэта не зна- 
чыць, што аб ставовійчы на той 
ді іншай дарозе НЕШЭ будзе да- 
ведвапда  тозыні, ад начальніка да- : 
ропі. У НЕШЭ дая таго, каб праз 1 
вільна, аператыўна кіраваць лаз 
рогамі, павінны быць рознастай-, 
ныя крыніцы інфармацыі і сувя” 


НЕШЗ і ў часе сваёй работы назі з мясцамі. Адной з такіх сувя- 
дарозе падпарадкаваны начальні- зей будуць равізоры-дыспетчэ- 
вам дарог. Але ў той-жа час яны Іры ВЕШЗ. 


АБ ПАГРУЗЦЫ, ВЫГРУЗЦЫ І МАРШРУТЫЗАЦЫІ 


Прастоі на станцыях пагрузкі [скарачэнне часу пад грузавымі 
выгрузні і на пад'язных шляхах аперацыямі: 

Тое, што зроблена на Данецкай 
дарозе, можна зрабіць і на астат- 
ніх дарогах. У сакавіку толькі 
трохі прылажыл рукі да гэтай 
аправы, і ўжо некаторыя рэвуль- 
таты ў наяўнасці. Днепрапетроў- 
сві абком паведаміў, што на іх 
прадпрыемствах прасто? могуць 
быць скарочаны на 10-15 проц. 
Чэлябінскі абком паведаміў, што 
Паўднёва-Урадыская дарога закаю- 
чыла з прадпрыемствам р такія 
агідныя дагавары, якія заахвочва- 
юць вялікія прастоі. Напрыклад, 
ва Чэлябінскім трактарным завд- 
дзе Фрастоі былі ўстаноўлены ў 
7.5 гадзін. А цяпер знізілі прастоў 
да 4 гадзін 45 мінут і хічаць зу. 
сім магчымым у красавіку-маі 


годзе 47 гадзін за адзін абарот 
вагона. Такія велізарныя прастоі 
зусім нецярпімы. , 

70-75 проц. усёй пагрузкі пра- 
водзіцца на пад'язных шляхах 
прамысловасці і тольні 25--30 
прод. па шляхах НЕШЗ. На жаль, 

ко паказвае прамысловым 
наркаматам узору ў паскарэнні 
пагрузачна-разпрузачных работ на 
сваіх шляхах. Пагрузка, права- 
дзімая сіламі чыгунак на чыту- 
начных шляхах, ізе надзвычай 
марудна і дрэнна. Вагоны з гаспа- 
дарчымі грузамі НЕШЗ у так зва- 
ных гаспадарчых паяздах прасоў- 
ваюцца яшчэ больш марудна, чым 


звычайныя таварныя. Нельга 
болыш цярпець падобнай агіднас- І Лавесці прастоі да З гадзін. Чэла» 
ая ' бінскі млын па дагавобу мае пра- 


ва трымаць вагоны пад пагрузкай 
З гадзіны, а на справе ён уклад- 
ваецца ў 1,5 гадзіны: 

Важнейшая задача начальнікаў 
дарог і пазітаддзелаў --- атрымаць 
дапамогу абкомаў і абавыкавюо- 
маў у барацьбе за еварачэнне 
прастояў вагонаў. 

Вехізарнай крыніцай п эн. 
пя абароту вагонаў і “гара не 
прастояў з-за перафармаваняя са» 
ставаў на сартыровачных станцы 
ях з'яўляецца маршрутызацыя. 
Паанавасць . совецкай гаспадарні 
дае велізарныя магчымасці лаш 
найшырэйшага прымянення марацз 
рутызацыі, але марирутызацый, 
яе арганічнай з'явы на чыгунач. 
ая транепарцде, зараз няма. Ня» 

разгорнутага, анага, 
прадпрыемстваў, павінвы эмагац- па норзрутывацым. Наша арачы 
да, апе б таб: калі да] тычнай барацьбы за 

іў чым да! нам : мартуў 
любой павозкі, калі вагон не 41- асанна сбн 


Дрэвна прадуюць трапепартныя 
цэхі прадпрыемстваў нашых клі- 
ентаў, у тым ліку і нашага ас- 
ноўнага кліента -- Наркамцяж- 


камцяжпрома екладаюць 33.6 ты- 
сячы вагонаў з 61,5 тыс- агуль- 
най пагрузкі. д гэтых 33,6 тыс. 
вагонаў 20.4 тыс. вагонаў падае 


- 


скую, Дан Пермокую, Том- 
скую, Паўдвёра- “Уральскую. Адзін 
з нашых аспоўных каіентаў - 
Взркамцяжаром абяцае прыняць 


на заводах 1чанспартную справу 
ўзорна. Мы павіявы яму ў гэтых 
адносінах усямерна дапачагчы, па- 
вінвы выкрываць дрэнную работу] 


Нельга-а: лічыць планам марш 
рутызацыі некалькі 


стаіць вагой без патрэбы, а ра- 
ботаікам меча ных да адпраўкі з 


травепартяых цэіаў -- ср ае а 4 
Маскву і Левівград. Дый а 
занадта Хаёдва-[ў яны большай А а ака ы 
аі пзяць цалкам да месца прызвачэн- 
Данецкая дарога і Давецкі аб-[ ня і аец перадзеацы ў 
ком вам паказалі кавалачак таго, і 


К. 


6 красавіка 1935 г. 


Якія ёсць у нас магчымасці? 


“Нам трэба перавезці ў 1935 годзе 


358 мільбнаў тон грузаў замест 
317 мн. тон, перавезеных у 1934 
годзе. ЯБія гэта асноўныя грузы? 
Вугалю -- 98 ман. тон -- 27 про- 
дантаў, амаль адна трэцяя частка 
перавозак, нафты -- 245 
манв. тон -- 6.8 проц, чорных 
даў -- 175 ман. тон -- 43 


«Моц, руды -- 24 мін. тон - 
67 проц. усёй пагрузві, лесу -- 


36 мін. тон -- 10 проц. пагрузеі, 
дроў -- 16 ман. тон -- 4.4 проц. 
усёй пагрузкі, хлеба -- 29:55 ман. 
тон -- 8.2 проц, будаўнічых иа- 
тэрыядаў -- 23 ман. тов - 63 
проц. усёй пагрузкі. Восем асноў- 
ных грузаў даюць 75 проц. па: 
грузкі --- 268 млн. тон. 

. Балі па-сапраўднаму, эканаміч- 
на граматна паставіць планаванне 
перавозак, якія велізарныя маг- 
чымасці ддя маршрутызацыі ёсць 
ў тым факце, што 314 усіх пера- 
Возак складаюць 8 асноўных тгру- 
заў, перавозкі якіх плануюцца з 


цэнтра. 


Такога ставовішча няма ў лру- 


гіх краінах. Многія теарэтызуюць, 


параўноўваюць вопыт эвсплаата- 


і а: ў Амерыцы, у Англіі з ватым 


, шло адна справа -- 


сеюспааатацыя дарогі, разлічаная 


на грузы, ідучыя самацёкам, раз- 


-дічаная на рынак, і зусім другая 


справа -- паток грузаў, разаіча- 
ны па пану. Баш 75 проц. агуль. 


95 (5221) 


Задача паскарэння абароту ваго- 
наў прад'яўляе да паравознай і 
/вагоннай гаспадарак павышаныя 
патрабаванні. Некаторыя “прабу- 
юць іроціпаставіць барацьбу” з 
Еруўшэннямі задачы абароту ваго- 
наў. Наша задача -- так вадла- 
дзіць чоткую работу чыгуначнага 
транспарта, каб і крушэнняў было 
менш і абарот вагонаў. паскорыць. 
Ясна, што змяншэнне діБу кру- 
шэнняў спрыяе паскарэнню  аба- 
роту вагонаў, бо знішчае пера- 
пынкі руху з-за аварый. 

Але, каб паскорыць абарот ва- 
тонаў, не павялічваючы аварый: 
насці, мы павінны правесці зараз- 
жа рад мерапрыемстваў па -рэз- 
каму паляпшэнню якасці рамонту 
рухомага састава. Мы павінны, 
зразумела, фарсіраваць працэс 
пераходу на аўтасцэпеў і аўтатор- 
мазы. дараз якасць работы “ ра- 
монтных пувктаў, дэпо, ваго- 
да-і паравозарамонтных заводаў 
вёльмі нізкая. Паравозы і ва- 
гоны выйускаюцца: з вялі 
кай колькасцю недаробак: Ад- 
сюль вымушаныя аставоўкі ў да- 
розе, адцэпкі ваговаў, аварыі, рас- 
'стройвіючыя рух на доўгія гадзі- 
(ны. 

Рамонтныя базы чыгуначнага 
транспарта павівны ў кораві а9- 
рабудаваць сваю работу і выпус- 
даць з рамонту паравозы і ваго- 


снамсі 35-40 проц. пагрузкі 
стуць фармавацца ў адправіцелью 


скі 


івы ў бездакорным становішчы. 
дай колькасці перавозкі сёлада-) Баб графік руху паяздоў стро- 
юць 8 асноўных грузаў, то пры- [га захоўваўся, не павійна быць 
-- [ві аднаго выпадку недадачы пара- 
возаў, трэба зжыць" вымушаныя 
астаноўкі паравозаў у дарозе, па- 
скія маршруты. лепшыць работу паравозных бры- 
Пры маршрутызацыі мы мо- гад. Мы павышаем тэхнічную ско- 
жам мінімум на адну трэць, а то і [расць паяэдоў на перагонах, а гэ- 
па памюву, скараціць час праха- та патрабуе большай кваліфіка- 
ддбняя поеада ад Данбаса да Мас- [цыі, большай -уважаівасці і аку- 
квы за кошт хінвідацыі перафа?- [ратнасці ў рабоце машыністаў. 
мавання на кожнай папутнай] У корані трэба перабудаваць 
сартыровачнай стандыі. Даказана, [работу абменных пунктаў. Нельга 
што калі ўзяцца, то маршруты [на іх скапляць рамонт вагодаў, к 
можна прасоўваць са скорасцю хі- [таму-ж правадзімы наспех, сяЕ- 
вімум 350--400 кілометраў у сут- (так, тольгі-б спіхнуць хворы ва- 
і. тон суседняй дарозе. Пры такім 
Вось вам велізарны рэзерв па- ставовішчы абменныя станцыі 
г'апэння абароту вагонаў, вось (ператвараюцца ў «пробкі» дая та- 
вам рашаючая сіла планавай гас- [варных вагонаў, затрымліваюць 
падары! - й увебь рух. Рамонт павінен право- 
Папрабуйце ўсё перавесці на [дзіцца загадзя на станцыях па- 
прузві, вытрузкі і фармаваняя. Не- 
пыоднае ёуцяж- 


20-25 тысяч вагонаў у суткі мо- 


Ю 


пузктах, вазі (с: 
«спаборвіча- ] 


Працяг? прамовы: 


.тав-.Й. М.КАГАНОБІЧА. ..! 


будоўлі і на-хаду выпраўляць ста 
вовішча. 

Аб арганізацыі працы. Арганіза- 
дыяй працы, ад ябой залежыць 
Бельмі мвогае, на транспартных 
будоўлях амаль не займаюцца. На 
вашых" будоўлях, раскіданых час- 
та на адлегласці “дзесяткаў і с0- 
цень кілометраў, нё ўзнімеш 
прапдысцыпліны ]. якасці работы, 
Балі не будзе правільнай сістэмы 
заработнай платы, цвёрдых норм 
выпрацоўкі і жорсткага кантро- 
лю за іх вываваннем, 

Нормы выпрацоўкі якія ёсць 
зараз, у радзе выпадкаў зан'жанн. 
Трэба гэта выпраўляць на-хаду, 
пе. кампанейскі, і эрабіць. іх са- 
праўднай зброяй павышэння пра- 
дуБцыйнасці мрацы ў капітальных 
будаўніцтве на травепарце. 

Велізарную: ролю ў павышэнні 
рр працы і якасці 


работы можа адыграць 'акордная 
сістэма работ, пры якой аплата 
'ўставаўзяецца ў дэдым за работу 
(брыгады на пэўным участку. Та- 
вая сістэма зашвавіць усю брвітаду 
ў быстрэйшым скавчэнві работ І ў 
лепшай іх якасці... ; 

Зкансмна расходаваць матэрыя- 
лы. Шлю датычыць матэрыяльнага 
снабжэння будаўзіцтва, як і ўсяго 
чыгуначнага транспарта, то толькі 
што скончыла прадаваць па гэта- 
му пытанню спецыяльная камісія, 
вылучаная партыі і Соўварко- 
хам. Партыя 'і ўрад паша на- 
сустрач запросам НЕШЗ. Форды 
матэрыяльвага снабжэння чыгунак 
значна павялічаны як у параў- 
навяі з першапачатковым планам 
снабжэння на 1935 г., так асабаі- 
ва ў параўнанні з мінулым годам. 
Зразумела, і гэтых павяічаных 
фондаў не хопіць, каб задаволіць 
ўсе «апетыты». Але ках расхода- 
ваць адпушчаныя матэрыялы эка- 
вомна, то іх хопіць дая задавален- 
ня першачарговых патрэб чыгу- 
вае. 


Начальнікі 


булоўляў 


павіявы з] 


на даць у 1935 годзе НЕШЗ 80 
тысяч грузавых вагонаў, 700 тыс. 
тон новых рэек, 340 тыс. тон 
рэйкавых скрапленняў, 498 тыс. 
тэн пракату, 500 тыс. тон цэ- 
менту і т. п. Цавялічана пастаў- 
ва НЕШЗ лясных і будаўнічых ма- 


“тэрыялаў. 


Але разам з тым можна і трэбз 
па раду матэрыялаў дэцэнтраліза- 
ваць свабжэнне трінспартных бу: 
доўляў і дабіцца таго, каб часткў 
мясцовых матэрыялаў будаўв цтчы 
даставалі самі на месцы. (Галасы: 
Правільна). : 


Людзі прывыкалі 
толыі на аддзел снабжэння 
НЕШЗ, чакаючы ад яю “сё, да 
апошняй дробязі. Між тым пры 
такой цэнтралізацыі снабжэння 
вемінуча нараджаюцца бюракра- 
тычныя навыкі і безадказнасць. 

Нашы будаўнікі павінны пака- 
заць сябе сапраўднымі гаслэалар- 
вікамі-арганізатарамі, “ умеючымі 
забяспечыць сваёй гаспадарчай 
зваротаівасцю бесперабойнае 
снабжэнне будоўляў усімі тым 
матэрыяламі, якія можна набыць 
на месцы. 

Асобна трэба завастрыць пы- 
танне аб механізацыі будаўчіцтва, 

Механізмы на будаўніцтвах вы- 
варыстоўваюцца дрэнна. дёскава- 
тары зусім не выкарыстоўваюцца, 
а там, дзе выкарыстоўваюцца, яны 
загружаюцца менш чым на пало- 
ву, калі не на чвэрць сваёй ма- 
гутнасці. Якую пану маюць пры 
гэтым скаргі начальнікаў будаў- 
ніцтваў і дарог на няхвалеў экс- 
каватараў? Пры поўнай запрузцы 
экскаватараў, якія ёсць у транес- 
партным будаўніцтве, можна аха- 
піць імі не менш паловы ўсіх зем- 
зяных работ. 


спадзявацца 


будаўніцтвах. не- 


спрыяючае становішча і з кашта-: 


Й дысцыплінай на будоўлях 


торамі, прычым частка важней: 


шых, праектаў даецца дая распра- 


цоўні на старану прыватным ін- 
жыПерам. Праекты асобных служб 
зусім адны з другімі не ўзгоднены. 
Будаўвікі гэта называюць па-ву- 
човаму “«вякомпаексным правкта- 
ваннем», а па-простаму гэта азна- 
чае, што ў адным месцы будуюць 
шалях, а забываюць своечасова 
пракласці вадаправод, расшыра- 
юць стаяцыю, а не расшыраюць 
дэпо, будуюць дэпо дзя параво- 
заў «ФД», “але «забываюць» “рэ- 
канструяваць шлях і т. п. 
Паны будаўніцтва мяняюцца 


некалькі раз. У рэзультаце тавога 
«парадку» ўзаемазалежнасць, па-]. 


мік асобнымі элементамі плана 
(колькасць стойлаў у дэпо, вода- 
снабжэвне, раз'езды і інш)  па- 
рушаецца, і дарога, затраціўшы 
буйныя сродкі; атрымлівае ня- 


“аначнае павелічэнне сваіх пра- 


пускных здольнасцей. 


Многа 
пры праектаваяні другіх шаа- 
хоў. Гэта праектаваняе праводгі- 
лася без уліку становішча маю- 
чыхся пёршых шаяхоў. дараз не- 
абходна будзе аб'яднаць усю пра- 


“ектную справу па ўсіх упраўлен- 


нях ШЗ у адзіным цэнтры. 

Дзя лепшага кіраўніцтва і кая- 
тролю за ўсім капітальным будаў- 
відтвам ва транспарце мы на днях 
стварылі поўнакроўнае Цантраль- 
вае ўпраўленне чыгуначным бу- 
лаўніцтвам -- «Цужелдорстрой», 
Ён аб'яднаў у сабе і ўпраўленне 
новым чыгуначным будаўніцтвам І 
адзел капітальнага будаўніцтва 
Цэнтральнага Упраўлення Шая- 
ху. 

Трэба падпрацаваць яшчэ пы- 
тавві аб арганізацыі будаўнічых 
трэстаў і кантор пры ўпраўленнах 
дарог і аб іх узаемаадносінах з 
«Цужеадорстроем». Трэба спадзя- 
вацца, што новае Ўпраўлевне пры 


агіднасцей дапушчана] 


2 ўвакаік мы: пазвалі імем таго, Хто ; 
Не, справа ідзе аб духу (сам ' паказвае пайарчэйшыя “ўзоры 
масавай палітычнай работы, спра- / спалучэння паглыбленай марксісц- 
ва ідзе аб ідзйна-палітычным На- (ка-ленінскай тэорыі і геніяльней- 
ступленні на ўсё адсталае, НЯГОД" ага арганізатарства з размахам 
нае, на ўсё тое, ШТО не ТОЛЬК! Нё сва палітычнай работы, а пра- 
разумее нас, але супраціўляецца тнай равать 
нам. Зусім не трэба ў кбіжным су- /ВоДзілі заклік няўмела, выпуста- 
праціў ляючымея бачыць класавага] шылі з ято асноўны змест. Сталін“ 
нася еў ворагі ёсць, 1 З [скі заклік ударйікаў трэба ўзняць. 
імі трэба бязаттасна змагацца. Але ў 
ў той-жа час трэба ўмець мала Я гаць нац Ва 25 ра 
свядомага, ало! нашага, бовецкага (24 пастаноўкай пытанняў а? 144 
чалавека перакаваць, што праца- (рацьбе з юрушэннямі, аб паскарэн- 
ваць трэба добра: ў ві абароту вагонаў, аб капіталь- 
вым будаўніцтве мы даем асноў- 


А дая гэтага трэба кожнаму па- Дата 
зітадрзельцу.- ўмець палітычна па- [чы напрамак і змест у далейшых 


дыйва-тэхнічных мерапрыемствах. 


ставіць пытайне і правільна яго [правядзенні сталінскага закліюу . 


раетлумачыць. 1 не толькі паліт- 

аддзельцу, аде і начальніку дарогі 

і яго намеснікам трэба праявіць 

сябе сапраўдйымі большэвікамі, 

бл умеючымі весці людзей у 
й, 


ўдарнікаў. Сталінскі заклік ударні- 
каў павінен праходзіць пад сцягам 
барацьбы за канкрэтныя паказаль- 
нікі барацьбы з юрўшэпнямі, паска- 
фэння абароту вагонаў, скарачэння 
файлы» прастояў, паляпшэння капітальна 
няў макавай работы, як, напры- га будаўніцтва. Лепшыя чыгунач- 
“клад, чытанне газет, з якіх і трэ-/ніні нашай краіны павінны пана- 
“ба пачынаць. Бо факт-жа, “Што заць узоры барацьбы за перабую- 
(многія чыгувачніві газет не чыта- [у транспарта па-сталінску. (Апла- 
“юць. Валі я быў у Любліне, я 'вы- У ! ; е 
Гмушан быў чырванець, як былы дысменты) 

сатратар Маскоўскага  абвома” 
ВМІ(б), за тое, што на тарыторыі : за перавыкананне плана перавозак 
Маскоўскай вобласці многія галоў- павінны ўзначаліць комуністы. Без. 
ныя кандуктары не чытаюць Еі партыйнай артавізацыі ніякай 
«Правды», ві «Гулка», ні дарож” (справы, тым болый такой важнай 
пай газеты, ні рабннай палітад- [і складанай, правесці нельга. 


Ёсць рад элехентарных 


хі “« 


Барацьбу за ўздым трапепарта, 


дзельскай газеты. Неабходна за- 
раз папярэтзіць, што калі мы вы- 
ярам дзе-небудзь пасая двух меся- 
цаў, што няма нават такой эле- 
ментарнай- масавай работы, 
чытанне газет, то гэта будзе аз- 
начаць, што палітаддзела там па 
сутвасці справы няма, і мы гэты 
талітаддзед асвандзлім на ўвесь 
Совецкі Саюз. 


Нашу масавую партыйную ра- 
боту часта псуе фальшывая ма- 
савасць, Збяруць мітынг у 2.000 
чалавек, фармальна правядуць яго 
і лічаць, што правяй масавую 
работу. Або, заходзіць парторг У 
пакой адпачынку кандуктарскіх 
брыгад, дзе сядзіць чалавек 40, 


І [ная масавасць азначае -- выка- 
ваць, выхаваць у кожным 


ЯЕ 


Што забяспечвае поспех бараць-. 
бы? Глыбокая, прыяцыповая пера- 
конавасць комувістаў у праваце 
сваёй справы- Актыўнасць ў ба- 
рацьбе з усімі супраціўляючыміся 
перабудове, перашкаджаючымі ўз- 
дыму транспарта. Арганізававасць 
--ваб вомувісты дзейнічалі не раз- 
розненна, кожны сам па сабе, а 
адзіным згуртаваным калектывам. 


Якаво зараз становішча ў радзе 
партыйных арганізацый транспар- 
та, у тым жіку і самога апарата 

3? Ёсць комуністы, якія кі- 
пяць у рабоце, актыўна змагаюц- 
да з недахопамі, но хочуць иірыц- 
да з ганебнай работай транспар- 


што іта. Такіх, на жаль, яшчэ мен- 


ша кожных аі іх 


асі 


паравознай і ваговнай гаспадаркі. 


ІУ. ПЫТАННІ КАПІТАЛЬНАГА 


займаюцце. 
1 
І 
І 


БУДАЎНІЦТВА 


На данай нарадзе мы абмарвоў- (варных вагонаў (у двухвосным 


ваем, побач з пытаннямі лепшай 
эрспааатацыі ісяўючых тэхнічных 
сродкаў чыгувазшага транспаўта, 
побач з пытаннямі барацьбы з 
крушэннямі і паскарэння абароту 
вагонаў, таксама пытаняі тэхніч- 
вай рэканструкцыі, перспектыў- 
ныя пытанні транопарта -- ваді- 
тальнае будаўніцтва. 

Практычна пытанне стаіць аб 
тым, каб так выкарыстаць срод- 
кі, адпушчаныя нам партыяй і 
ўрадам ў гэтым годзе на капіталь- 
пае будаўніцтва, “каб павысіць 
прапускную здольнасць напружа- 
ных вапрамкаў і прыйсці падрых- 
таванымі да асовне-зімовых пера- 
возак. 

Сумныя ўрокі капітальнага бу- 
даўніцтва 1934 года паказваюць, 
што з-за распыленасці сродваў і 
пездавальняючага кіраўніцтва 6у- 
даўніцтвам, не гледзячы на энач- 
ныя капітальныя ўкладаняі ў 

“1934 годзе, НЕШЗ  сфіпансаваў 
3.408 ман. рублёў, -- ва рашаю- 
чых магістралях не было атрыма- 
ва прыкметнага прыросту пра- 
пусюных здольпасцей. Гэтых па- 


мылак мы павінны ўнікаўць у] 


1935 годзе. 


Партыя і ўрад выйзелілі на ка- 


пітальвыя ўкладанні чыгуначнаму 
травспарту ў 1930 годзе каля 
адб хільярдаў рубаёў -- па 181 
. болыш, чым было сфінанса- 
вана НЕШЭ у мінудым годзе. 

Як яны раэмяркоўваюцца? 

На набыццё рухомата састава-- 
730 ман. руб., на вовае чыгувач- 
нае будаўнідава і друмя шляхі -- 
884 ман. р., на жылаёва-ному- 
ватынае будаўніцтва--380. мае. р., 
ва капітальны рамонт--698 ман. р. 


і ва тэхнічную рокавструЕцыю 


існуючай сеткі 1 МПШЫЯ работы- 
1.252 мля. р., у тым шку ва рас- 
шырэнне прапускных здольнасцей 


(электрыфікацыя, 


" ў 


338 мав. р. 
У рэзультаце капітазьных ўкла 


(на тая ці івлюя работа, 


вызічэнні), пяць буйных паравоза- 
і вагонарамонтных заводаў  (пер- 
шая чарга па Улан-Уздзенскаму, 
Данозаўсваму, Банашскаму, Дар- 
ніцкаму і Пабасвянсваму заводах), 


звыш 1 ман. кв. метр. жыюй шю- 


шчы і на рад іншых аб'ектаў бу- 
"даўніцтва. 


Як бачыце, работы прадстаяць 
велізарныя! іаавуе 
Пан капітальнага будаўніцтва 


іў 1 квартале 1935 года фактычна 


сарваны. У астаўшуюся часткі, 


1935 года трэба вазмясціць пра-]. 


рыў 1 вварталда, накіраваўшы 
асноўныя капітальныя ўкладанні 
ва тыя ўчасткі, якія дадуць най- 
большае павелічэнне прапускной 
здольнасці да асевне-зімовых  Пе- 
равозак на рашаючых напрамках, 

Аб графіках будаўнічых работ. 
Зараз з боку З няма яшчэ 
сапраўднага аператыўнага ган- 
тродю і кіраўвіцтва новабудоўля» 
мі і будаўвіцтвам ша экаваатуе- 
май сетцы. 


(работ, у якіх устанаўляюцца тэр- 


зіны работ па асобных участках 
будоўлі, матэрыялы і мехавізмы, 
пеабходныя дая сканчэння работ у 
тэрмін, колькі рабочых 1 якой ква- 
ліфікацыі трэба паставіць на гэ- 
тыя работы: 

Які велізарны станоўчы рэзуль- 
тат дае дакладны дзейсны арган: 
зуючы прафів работ, можна Сў- 
дзіць па вопыту будаўніцтва Мас- 
коўската метро, дзе графік работ: 
адыграў рашаючую ролю ў дыс- 
цыкліваванні будоўлі і сканчэнні 
яе ў тэрмін. : : 

Пры наяўнасці такіх графікаў 
можна штодзенна кантраляваць. 
ход будоўлі, ведаць, вай выкана- 
ці ўла- 
жылася ана ва ўставоўлевы тэў- 


Нельга ні аднаго дня цярпець 
такіх адносін да дзяржаўнай с9- 
дыялістычнай уласнасці. Са- 
праўдны большэвік-гаспадарнік не 
будзе зварачацца ў цэнтр з патра 


баваннем новых матэрыядаў, не 
будзе плакацца на адсутнасць 
агіфы, цвікоў, фуражу і т. п., 


пакуль ён не забяспечыць захава- 
насці і эканомнага выкарыстання 
матэрыялаў, якія ёсць у яго на 
складах. 

Наша цяжкая прамысловасць у 
тэтым годзе значна павямчвае 
снабжэнне транспарта. Яна павін- 


У. АБ МАСАВА-ПАЛІТЫЧНАЙ РАБОЦЕ І 


дзяржаўную капейку, не дДапу- 
скаючы перарасходу сушюць каш- 
тарысаў. А для тых будоўляў, 
якія яшчэ не маюць каштарысаў, 
ітэтыя каштарысы трэба скласці і] 
зацвердзіць у тэрміновым  парад- 
ёў. ; 

Мы павінны ўпарадкаваць пра- 
ектаванне. Гэта работа зваходзіц- 
да зараз у НЕШЭ у найбольш за- 
пушчаным становішчы. боль- 
шасці выпадкаў да будаўніцтва 
прыступаюць без распрацаваных 
тэхнічных праектаў і каштарысаў. 
Праекты вядуцца шматлікімі кан- 


іпаан, намечаны на 19 


“на найбольш напружаных 


35 год, чым 
дамо нашаму транспаўту матут- 
пае тэхнічнае падмацаванне і па- 
ведічэнне прапускных здольнасцей 
і важ- 
ных магістралях. Мы павінны пра- 
весці вялікія падрыхтоўчыя рабо- 
ты да яшчэ большага разгортван- 
ня чыгуначнага будаўніцтва ў 
1936 годзе, каб быстрэй дзінвіда- 
ваць у галіне тэхнічнай рэкан- 
струкцыі адставанне транспарта 
ад другіх галін народнай гаспадар- 


Б ЗАДАЧАХ 


з 


КОМУНІСТАЎ і БЕСПАРТЫЙНЫХ АКТЫВІСТАЎ 


Усе разабраныя намі пытанні 
залежаць у канчатковым выніку 
ад жывых людзей. Баб змагацца 
за правядзенне ў жыццё задач, 
пастаўленых перад намі партыяй 
і ўрадам, патрэбны людзі-байцы, 
тораконаныя “ў праваце сваёй 
справы, настойлівыя і ініцыятыў- 
ныя. 

На чыгуначных транспарце пра- 
цуе 2 мян. 236 тыс., а разам з 
будаўніцтвам 2.515 тыс. рабочых 
і служачых. Гэта маса адрозні- 


ваецца ад і служачых 
прамысловасці тым, што ў кадрах / краіны, атрымліваючы сотнямі 
"чыгуначных т: цякучасць / выі йшыя ўзнагароды ад партыі 


“значна большая, чым на прадпры- 


емствах прамыслювасці, але ў той- 
жа час у кадрах чыгуначных саў- 
жачых значна больш стабільнасці, 
значна больш людзей, захаваў- 
шыхся яшчэ з дарэволюцыйнага 
перыяда, чым у якой-небудзь ін- 
шай галше гаспадаркі. Найбольш 
тэхнічна граматны сюой работн:- 
каў транспарта захаваў пе толый 
свае юўчыя рысы, але і ад- 
моўныя бакі старых чыгуначных 
нораваў. 

Гаворачы гэта, я маю на ўваге 
пе класавых ворагаў а работніка? 
чэсных, у поўнай херы совецкіх. 
Гатовых, закончаных 
бывае, подзей трэба арганізоў- 
ваць, згуртоўваць, (узнімаць, пера 
рабляць. , 

Мы павінны захаваць каштоў- 
ныя кадры работвікаў. Яны ўзві- 
муцца йа вялікія справы, кал 
толькі з імі як (след папрацаваць. 
Яны чэсна хочуць працаваць ва 
соцыягістычны транспарт, азе 
ўся бёда Ў тым, што перад імі ў 
ббльшасій выпадкаў не ставяць 
пытавне прама, па-большэвіцку; 


.-.аюдвеў. не, 


“шай гажіне народнай гаспадаркі. 
Ці вядуць яе з наебходным разма- 


больш быстрага ўздыму і вырошч- 
вання новых тэхнічных кадраў. 
На транспарце яшчэ надта мала 
высунуўшыхся маладых камандві- 
раў. Над выхаваннем гэтых хала- 
дых кадраў таксама павінны па- 
працаваць палітаддзелы. 
ыя і маладыя 


і і ё 
Мы маеч на транспарце слой 
старых “раволюцыйных пролетары- 
яў, адо ва транопарце мы маем; 
больш, чым у іншых тадінах, 
людзей, мала звязаных з рабочым 
асяроддзем, не ўсвоўўшых па-са- 
праўднаму сутнасць пролетарскай 
дысдыПгіны. 
Мы павівны па-рэвожоцыйнаму 
выхаваць гэтыя сотні тысяч, зра- 
біць іх сапраўднымі, соцыяаістыч- 
па-культурнымі чыгуначнівамі. А 
зрабіць гэта яшчэ складаней, чых 
у ябой-бы там ні было іншай га- 
ліна гаспадаркі. У прамысловасці 
завод. частнова сауой аргавізацы- 
яй вытворчасці «пад адным да- 
хам» -эгуртоўвае, дысцыпгінуе ра- 
(бочых. Кожны рабочы мае свой 
варштат, мае сваё месца работы, 
і парторгу і профсаюзніку 
з ім азнаёміцца і палітычна яго 
выхоўваць. А да травепарце велі- 
зарная большасць працуючых -- 


“ 


тэта людзі, якія знаходзяцца, ўвесь 


час у раз'ездах або распыленыя па. 
аднаму, па два на аўнй. 
У гэтых умовах ад нас 
буецца яшчэ болыцая палітычная 
масавая работа, чых у любой ін- 


стварыць пералом у адносінах 


4 


патра- 


й ў. іа ч 


да працы ў калгасах, разгарнулі 
сапраўды велізарную і нястомную 
масавую пагітычнўю работу. На 
транспарце многія партыйныя ра- 
ботнікі, і ў гэтым іх няшчасце, 
хутка прымірыліся з непарадкам 
на чыгунках: зрывам графікаў ру- 
ху, адсутнасцю сапраўды проле- 
тарскай дысцыпліны, разгільдзяй- 


мно- ствам, невыкананнем р загадаў і 


т. п. Многія з палітаддзельцаў з9- 
мест таго, каб у прафікі ўнесці 
рэволюцыйны дух, перавялі пар- 
тыйную Работу на «трафікі», якія 


і! імі, мі іншым, таксама но вы- 


конваюцца, як і графікі руху. 
(Смех). Замест таго, каб акунуцца 
ў гушчу мас, ставіць самім вост- 
рыя пытанні і даваць на іх адказ, 
выхоўваць людзей, яны часта аба- 
эбньваюць масавую рабугу. 


Калі па-баявому, з болышэвіц- 


Біх словам, моцным у сэнсе мэй- 
ната пераканання і ўнутраной 


упэўненасці. падыйсці да адстала-; 


та чыгуначніка, даць яму ўменне 
бачыць перспектыву на год, на 
два, ён будзе рвацца да гэтай 
перспектывы і стано 
барацьбітам за ўздым 
Але такой баявой масавай боль- 
шэвіцкай работы 
амаль нё бы. 


Ма 


ваць па-старому. 


а. А. 


сапраўдным. 
траяспатта.. 


Ба  ТранспаріЎ[ профсаюзніка 


“парце велізарную ролю павінны 


адыграць профсаюзы. Шкодна, ка- 


шчыра хочуць лешп працаваць, 
аде ў замяшанні страцілі сілу ко- 


І хі палітаддзелы засланяюць сабой ] муніютычнага супраціўлення бюра- 


профсаюзы. Балі профсаюв дрэнна] 


працуе, то гэта азначае не што 


іншае, як тое, што палітализелне 


ўмее працаваць, не ўмее прывесці 


прыводны рамень ад партыі е ма- 


ботнікаў проўсаюзаў. 
большай часткай. з Дарарафсачам 


аўтарытэт, удзельную вагу проф- 
пахагаць ім большэвіцкай юрыты- 
вай, беражліва адносіцца да іх ка- 
яраў. а Ё 

Па сутнасці прыходзіцца кан- 


статаваць, шт 


добрае мерапрыемства, павышаю- 
чае кваліфікацыю вядучых работ. 
нікаў транспарта, на мясцах сап- 
савалі, забюракратызавалі. Замест 
таго, каб падыйсці па-жыццёваму, 
падыйшлі па-канцэлярску. Бяруць 
добрага машыніста, дзесяткі гадоў 
працуючага без аварый, наладж- 
ваюць яму тэарэтычны перакры. 
заваны экзамен і правальваюць. 
Лепшых хмашывістаў ;бракуюць, а 
тых, у каго добра язык падвешая, 
прапускаюць, Зразумела, некато- 
фыя вопытныя машывісты-трак- 
тыкі не моцны ў тэорыі, ім трэ- 
ба і падвучыцца, пачы. 
таць. Але дая гэтата трэба ім 
даць час, адтэрмінаваць экзамен ва 
«мегяц-яругі. Гэтага но робяць, важ 
[нейшае мерапрыемства праводзяць. 
фармальна і пазбаўляюць чытун- 
кі кваліфікаваных работнікаў. Паў- 


кі павінны будуць нам дапамагчы 
ўтэтые ; 
Важнейшае масавае мерапрыем» 
ства--сталінскі заклік ударнікаў- 
і - праводзяць вяпра- 
«па-агітатароку».. 


ільва. 


ў рух усе прыводныя рамяі к ма- 
сам. А профсаюзы- тэта. гаганцкі 


сам. Трэба «мявіць аднобіны да ра- 
На жаль, 


мае справу які-небудзь з выжаваў- 
даў апаратасдарогі. Трэба. ўзвімаць 


саюзаў, палепшыць іх работу, да- 


Ь профарганізацыі [ў барацьбе з а: 
чыгуначнікаў працуюць няважна. [уёнтамі, у барацьбе з прымі 
Возьмем к прыкладу тэхнічныя эк- [твам і хвасцізмам. На жаць, са- 
замены машыністаў. Гэта. вельмі праўднай волі к барацьбе, унутра- 


стае пытаняе, дзе былі профарга-. 


рэсы дзяржавы, па-с 


чыгувачніваў--нашы палітаддзелы 


аглыблевай масавай работы, пад-]2 


кратызму і тым самым дазваляюць 
бюракратам і апартуністам беспа- 
карана зрываць выкаванне задан 
няў партыі. 

Задача лешшых актывістаў і 
пагітаддзельцаў -- арганізаваць ў 
натхніць усю партыйную аргані- 
зацыю, усіх рабочых і служачых 
Ба барацьбу з бюраюратычным і 


апартуністычным разгільдзяйствам. 


ы 


наў партарганізацый, калі пад 


: я ба» 


вяў і каятваў апартуністы прадаў- 
жаюць беспакарана тварыць сваю 
шводную работу. Моднасць Пар- 
тыйнай арганізацыі выкоўваецца 

автыпартыйнымі эде-. 


ной пераконанасці, ідэйнага за. 


пікаў. : 


-- 


перадаітасці ўсіх да гдзінага чае. 


(а 


гартавання яшчэ до хапае ў знач 
най часткі комуністаў-чыгунач “. 


Баб працаваць з аганьком, а 


даючы рабоце ўсяго сябе, 
ніст павінен мець ідэйную зарад- 
Бу. Гэтага не разумеюць некато- 
рыя палітаддзельцы, якія згортва-. 
юць растлумачальную работу ся-) 
род вомуністаў, зводзяць на нішто. 
рохю партыйных сходаў, падмяня- 
юць сходы распараджэвнвямі парт-; 
оргаў умамяюць рохю 
партарганізацый. ы 


Яе пекаторыя гаспадарнікі! х1- 
чаць за лешшае аддаць віноўніка 
аварыі пад суд, чым пагаварыць з 
ім з вока на вока, палаяць яго 
так, каб яго ўсяго праваю, так ў 
некаторыя комупісты прагаласў- 
юць за партыйнае спагнанне, на- 


рому 3. 


пярвічных 


ват за выключэнне з партыі таго 


ді іншага свайго таварыша па ра- 


ім адзін на адзін, палаадь яго 38. 
непартыйныя адносівы да справы. 
Баяцда сапсаваць з ім прыяцель” 


скія. адносіны. А без гэтага, без Я 


чэснай «барацьбы кожнага Бому- 
ніста з людзьмі, ігнаруючымі інта 
аздаравіць транспарт нолыга. . 


Задача палітаддзелаў, лба ка- 
суць н? 


2 


меншую адказнасць, чым 
а ары те: 1 аддзяленняў, за 
транспаўта, закмючаёцца ў 


боце, аае ўнікаюць паспрачацца з 


Ь” 


Нам не трэба ілжывага паказу, . 


Зана аа 


Працяг прамовы тав. Л. М.КАГАН 


Прыклад Данбаса гаворыць аб 
тым, што гэта можна зрабіць. Хі- 
ба ў 1932 годзе мы маглі сцвярд- 
жаць, што большасць работнікаў 
Данбаса хочуць канцэзярска-бюра- 
Братычна працаваць? Не. Яны бы- 
аі за партыю, за совецеую ўлайў. 
Аднак, яны прымірыліся з новы- 
кананнем плада па вугалю. Хіба 
няма ў нас модзей, якія хоць 1 
пе хочуць гэтага, гле прымірыліся 
з невыкавайнем праана. перавозак? 
(Галады: Правільна). Балі ёсць 


такія ходзі, як-жа інакш іх ха- 


рактарызаваць, як не людзей ба- 
зоцістых, абыякавых, яБія пе ра- 
дуюцда перамогам і не агаўчаюц- 
да паражэннямі, Аднак, каш па- 
сапраўднаму папрацаваць, гэтыя 
людзі безумоўна могуць зітаральна 
ў найкарацейшы тэрмін пайсці 
С Богу з перадавікамі, бо ў зспоге 
- сваёй тэта -- совецвія, нашы 
Саюдзі. Ім вадакучыза быць у га- 
Свебаым ставовішчы, і яны будуць 
-- радавацца, калі да іх прыдуць са- 
праўдныя болышэвікі і аргаяізата- 
ры і скажуць: ідзем і даб'омся пе. 
рамогі! (Бурныя апладысменты). 
У рабоце болыпасці пагітаддзе- 
заў дарог ёсць тая адмоўная ры- 


так-жа сама, як і ў пытаннях па- 
заяшшэвня работы дарог у ДэлЫМ. 
Вопыт рфботы Данецкага абкома 
Ў сакавіку па скарачэнню часу Ба 
пагрузку і вытрузку і па паскарэн- 
лю абароту вагонаў на . Давецвай 
дарозе паказвае наглядна, якую 
вялікую кіруючую дапамогу 1о- 
туць аказаць тэрытарыяльныя ар- 
“танізацыі чыгункам. 
Началь 
зітаддзёла павінны цясвей звязац- 
з кіраўнікамі партыйных і С0- 


ца ; 
- вецкіх арганізацый края, вобласці, 
і 18 


І 
[65 уць, 
пік дарогі і начальнік па- (Камітэт. ў 
[наючайся пагрузті, убыстраючага- [чым у неадкладным скліканні 

скарачэЕня [паўтыйнага з'езда. 2) У лістападзе 


сі, як гадзіннік нашага "Точмеха. 
(Агульны смех). 

Зараз чыгуначнікі атрымаюць 
ад партыі і ўрада максімум увагі, 
максімум дапамогі, максімум той 
цешыві, без якой у нашых умо- 
вах працаваць нельга. 
Цэнтральны Камітэт пашай пар- 
тыі і наш урад улічваюць слабае 
звяно на кожны даны перыяд і 
яму аддаюць асаблівую ўвагу. 
Слабым звяном нашай гаспадаркі 
зараз з'яўляецца транопарт, як 
гэта было з усёй сілай падирэсле- 
на таварышам. Сталіным ва ХУІ 
з'ездзе партыі, як гэта падюрэс- 
хіваедда Цэнтральным Бамітэтам 
кожны дзень. Таму транспарту 
зараз: аддаецца асаблівая ўвага і 
клапатлівасць. Гэта не можа не 


ў [ўсяліць ва ўсіх пас ўпэўневасць у 


перамозе, што работнікі транспаў- 
та атрымаюць такое-ж адабрэв- 
пе, якое законна атрымалі работ- 
вікі вашай прамысловасці. 
ражанімідзе: Але ў гэтай зале 
яе раз збіраліся і мы. (Смех). 
- Кагановіч: Так, верна, ў гэтай 
зале і ў другіх мясцах шрамысао- 
васць не раз падвяргалася нры- 
тыцы. Але работвікі лрамысювас- 
ці паказалі ўзор таго, яе пасла 
крытыкі, не апусваючы рую, не 
праліваючы слёз. бадзёра, 
упэўнена эмагацда за тое, каб тэ- 
ту крытыку ператварыць ў жыц- 
цё, за тое, каб слова нашага ялю- 
бімага правадыра 3 р таварыша 
Сталіна зрабіць 
дыялістычных будаўнівоў. (Апяа- 
дысменты). 1 
Сёввя наступіў дая чыгуначні- 
каў дзень, калі мы можам і па- 
вінны пачаць ісці ўгару. (ёйча 
ваступіў дзевь, валі комуністы па- 
віны паказаць большэвікі 
яны ці не болыпэвікі, беспартый- 
ныя павінны павазаць -- созецёія 
яны людзі ці ве совёпгі?. Прамо- 
і рэзалюдыям тут верыць не 
во такі наш Цэнтральны 
Справы, фактаў павяліч- 


а 


ся абароту вагораў, 
гігу крушэнняў, -- чаваюдь, ад 
нас партыя і краіна. 
Дазвольце- выказаць упоўне- 
паёць, што ўс 
э вышэйшата 


акажахся да- 
зенная. 


0вчА! 


справай арміі со-] 


камітэце Ф: 
[дтва цэнтральным сртанам 


Трыццацігадавы юбілей Ш з'езда 
РСДРП з'яўляецца важнейшай ве- 
хай ва ўсім міжнародным рабочым 


руху. 
И з'езд партыі (1903 т.) пыклаў 
пачаты існаванню Фольшэвіцка 
партыі. «Большэвізм, -- пісаў Ле. 
нін, -- існуе як плынь палітычнай 
мыслі 
1903 года» 1). з А 
СЯ 

Падзеі пасля 1 г'езда партыі па- 
казалі неабходнасць далейшага кро- 
ку, неабходнаець поўната разрыву з 
меншавікамі: У гэтым разрыве з 
меншавікамі вялікую ролю адыгра- 
пі большэвіцкнія каўказскія арганіза- 
цыі ў асоба каўказскага камітэта. З 
Банда 90-х гадоў ва Каўказе зара- 
дзіўся рух раволюцыйнатга марксіа- 
ма. Пача а больш старымі па 
яке Кецдховелі, 


закаў: й 
Сталін, з 1897 


бочага руху ў 
першай раволюцыйнай школай для 
тав. Оталіна, і яны-ж былі першы» 
мі апорнымі пуйктамі. большэвіцка- 


га руху, дзе тав. Сталін разам з 
другімі эвікамі  закладва. 
іцкія - крапасці, (бу. 


партыі («іскра») і Цэнтральным «а- 
мітэтам у рукі меншавікоў. 

з'езда ўзнікае адначасова ў радзе 
большэвіцкіх. камітэтаў і снарада 
229 большэвікоў га граніцай»”) ра- 
шае звярнуцца да мясцовых арга” 
нізацый а загліхам склікаць 9кс- 


Гтрэна новы 9'егд. У гэтай адозве 22 


большэвікоў мы чытаем: «Цяжкі 
крызіс партыйнага жыцдя ўсё ва- 
дягваецца, аму не відаць ванца- А 
між тым гістарычны момант прэд- 
яўляе да партыі такія велізарныя 
патрабаванні, яе ніколі раней-. 
Практычны выхад е крызісу мы ба: 


і9д4 года ла трох абдасных ванфе- 
фэяцыях Расіі (паўночнай, паўднё- 
вай і каўказскай) было выбрана 
ро камітэтаў большасці, якому мяс- 
цовыя арганівацыі даверылі ўсю ра- 
боту па скліканню 9'еада і « 
нае кіраўніцтва ўсёй . 
Бюро камітэтаў 


ўба 


й да 


бю- [ Пр: 


сі с ў 


шэвіцную партыю, прыняўшы ста. 
тут, прапанаваны Леніным яшчэ 
на Іі з'еэдзе. Гэты статут пакладзен 
быў потым у аснову статута Ко- 
муністычнага інтэрнацыянале. 
мую задачу склікання П г'еада Ле- 
нін фармуляваў як задачу -- «ар- 
ганізаваць партыю», «Трэба, -- тпі- 


і як шэлітызная партыя г]саў ён у газеце «Бперед» у лютым 
склікаць 


1905 т., -- неаделадна а 
з'езд усіх партыйных работнікаў, 
жадаючых. віртанізаваць паДтыю.: 
Трэба не абмяжоўвацца пераканан- 
вямі і ўсавешчаваннямі, а паставіць 
усім хіютаючымоя, усім хісткім, 
няўпэўненым .1 сумняаваючымся 
прамы і няўхільны ўльтыматум: 
выбірайце! Пачынаючы а першэга 
нумара нашай газеты, мы і ставілі 
гэты ўльтыматут д імя рэдакцыі 
«Віеред», ад імя ўсёй той масы 
рускіх партыйных ' ікаў, якія 
даведзены да небывалага азлаблен- 


работу! Лешш сотня рэволюцыйных 
соцыяд-дэмакратаў, прыняўшых ар- 
танізацыю-ілан, чым тысяча інтэлі. 
тенцкіх Трашічкіных, балбочучых аб 
арганігацыі-працэсе!» "). 
Арганізацыйныя рашэнні Ш в'ег- 
да маюць, як мы бачым, сусветнае 


ў [аэначэнне, бо яны аформілі артані- 
дазёў [зацыйна першую партыю новага ін- 


тэрнацыянала, узвікшую на П г'еа- 
і дзе. 

Другая найвялікшая заспуга 
ІИ з'езда заключаецца ў тым, што 
на ім было па : ва ўвесь 


рост пытанне аб узброеным паў- 


станні, Што нам прыдзецца са 
зброяй у руках змагацце супроць 
цара, памешчыкаў і капіталістаў, 
-. тэта было ясна і да ПІ з'езда 
партыі. Аднак лозунг удброенага 
паўстання не быў яшчэ высунут у 
рашэннях 11 з'еада. А на ПІ з'ег- 
дзе пытанне аб узброеным паўстён- 
ні было пастаўлева не тольві тза- 
рэтычна, але ў рашэннях Ф'езда 
даны былі вусім пэўныя практыч- 
ныя ўказанні. Рабочыя ўсіх краін 
знойдуць на гэтых старонках гісто- 
рыі большэвізма багацейшы вопыт, 
выключна каштоўны ў цяперашняй 
пераходнай абстаноўцы да новай 
паласы рэволюцый і войн. Колькі 
лішніх і пяжкіх зфяр прынёс еўра- 
пейакі пролетарыят талькі за тады 
пасля Окцяброкай рэволюцыі а 
ычыны таго, што компартыі не 
навучыліся ўладаць майстэрствам 
узброенага паўстання! А тэтым не- 
абхо, для пролетарагіх : 
майсторствам нельга аў- 


эр пусціў у ход такі выраз 


Ем. Яраслаўскі 


ГІСТАРЫЧНАЕ ЗНАЧЭННЕ 
Ш З'ЕЗДА РСДРІІ (большэвікоў) 


ИП] з'ездзе еб усеагульнай палітыч- 
Не трэба забываць, што 
ўсеапульнай палітычнай стачкі 


най стачцы. 
да 
заходне-еўрапейсвія соцыял-дэмакра- 


Са- [ты адносіліся ў той час адмоўна. 


Вядома, што нямецкі меншавік Аў- 
: «Усе- 
усеагульная 


агульная стачка 
бяссэнсіца». «Калі, гаварыў 
Аўвр, магчыма ўсеагульная 
стачка, каб вымусіць у капіталістаў 
тыя ці другія ўступкі, тады маі 
чыма і рэволюцыя. А калі мы 
можам зрабіць рэволюцыю, то 98- 


рач 


ставілі на Ш 
усеагульнай палітычнай стачцы, як 
аб такім сродку барацьбы, які мо- 
жа паслужыць ступенькай да ўз- 
броенага паўстання, Хіба не пацвер- 
дзілася гэта большэвіцкая палітыч- 
кая ацэнка ўсеагульнай палітычней 
стачкі ў ходзе далейшай рэволюцыі? 

Чацвертае пытанне, якое было па- 
стаўлена па Пі з'еадзе партыі, пы- 
ланяе велізарнага палітычнага між- 
народнага значэння,-тэта пытанне 


рыяд буржуазна-дзмакратычнай рэ- 
волюцыі. Большэвікі лічылі тады 
магчымым у інтарэсах давядзення 
рэволюцыі да канца ўдгел у рэво- 
люцыйным часовым урадзе як орга- 
не пераможнага народната паўстай- 


іня. Такі часовы ўрад быў-бы дын- 
сяпянства. 


татурай пролетарыята і 
Адмаўленне пролетарыята зд ўдзе 


лу ў тавім урадзе маглобы саслу- 


жыць службу толькі буржуазіі, бо 
тады не пролетарыят кіравеў-бы ся- 
лянствам, а буржуваія. Але з пры- 
чыны таго, што меншавікі выходві- 
лі з таго, што кіраваць буржуазнай 
рэводюцыяй павінна бурагуззія, то 
яны і выступілі супроць удзелу про 
детарыята ў часовым урадзе. Гісто- 
рыя 1917 т. паказвала, што менштаві- 
кі прымалі ўдзел ва ўрадзе буржу- 
азнай дынтатуры супроць пролета- 
рыята і сялянства. ' 

ІН з'езд даў рэволюцыйную пра- 
граму для сялянскага руху, высу- 
зуўшы патрабаванне І ыі 
паме: , Еазбнных, 
і манастнрскіх зямель, 
рэволюцыйна-сялянскіх й 
якія павіны быць на мясцах ор- 
ганамі рэволюцыйнай улады, захва- 
ту і размеркавання памешчыцкіх зя- 
мель. У той-жа самы час партыя не 


шынь капгасэў -- знатных людзей Совецкай Беларусі, якія першымі і 


на мінуту, што апа па- 


26 красавіка 1935 г. М 95 (5221). 


і Усебеларускае спаборніцтва кал'асных брыгад 


ПЕРШЫЯ НАНДЫДАТЫ На ПРАВА ПАДПІбАЦЬ 
РАПАРТ НАШАМУ ВЯЛІКАМУ ПРАВАДЫРУ 
ТАВАРЫШУ  СТАЛІНУ 


хацрж 
Па ініцыятыве перадавога брыгадзіра ТАРАСА ГАРАЯ, дэлегата 


АЯ апаў з'езда капгаснікаў-ударнікаў, арганізавана ў 
цтва капгасных брыгад. 


мець 
СТАЛІНУ. 
высокаякаснае правядзенне веснавой сяўбы -- першы 


У кендыдаты на права падпісаць рапарт таварышу СТАЛІНУ бу ша22 


дуць заносіцца не толькі лепшыя брытадзіры, а і лепшыя старшыні 
калгасаў і капгаснікі-ўдарнікі. 


Сёння мы пачынаем друкаваць спіс лепшых брыгадзіраў і стар: 


высонаякасна закончылі сяўбУ. 
ужужа 


1. СЦЕШЫЦ ГАЎРЫЛА, чаён прэзідытма ІІ усесаюевага зда 
калгаснікаў-ударвікаў, кандыдат ЕП(б)Б, старшыйя калгаса «Чырво- 


ны пагранічнік» (Старобінскі рабн). Балгас 20 инрасавіва скончыў. 


сяўбу зервавых і тэхнічных культур, а 93 красавіка -- бульбы. 
Сяўба праведзена высоваякарна і прынята інспектарамі па якасці 
з адзнакай «добра». да хік расварчовак калгас перавыканаў імав сяў-. 
бы ва 5 гектараў. ка : 

2. РУДЗЕНЯ Владзімір Аляксандравіч, брыгадзір паляводчай 
брыгады Х 4 газгаса « ічн 


бу. 
са «Чырвоны пагр: ». Брытадзірам працуе чатыры гады. Брыт 
да скончыза сяўбу, паказаўшы высокую акасць работы. 


4. РАЕЎСКІ Міхаіл Васільевіч, член партыі, старшыня 
«Гомельскі пролетарый» (Лоеўскі раён). Балгас 19 красавіка завон- 


-з 
а 


строю. За ада а выпушчана 8 нумароў брыгаднай асдевгаветы. 


хаў курсы апразоатэхнікі ў важтасным гуртку. Яо. 
сяўбу. Апрацоўка глебы і ся 


е 


Брыгада Гарая выканала свае абавязацельствы 
- РЭЧЫЦЬ, 2 арасавік. (Па ту-[раў, а анг 53 лат, брамы МО 
а 1). івіцыятара ўсе-[шы. о оо. 


з, 


пагранічнік», комсамозец, рэдавтар 
брытаднай насцеагазеты. Яго брыгада высокаякасна закончыла сяў- . 


3. СЦЕШЫЦ Іван Аляксандравіч, брыгадзір брытады М 1 капа- 
пагранічнік і сай 


кажаса 


бульбы--. 


Юю 


аа і 
н 


Я 


“й 
е 


ое е еец урад Р у рца З тау УШ 


Ааа а АЎ аў бац І. А ДАР М паа. дае І чб й 5 піра яя Гб Ттсева і!аргаенізацыйны бок надыходзячага - ге 
хаб гэта дапамога была дройснай, І хачаўсацечў аа іх, ась ае і е ва “а Аса ўбраны вебстална” 5 выясніць [ шэвіцнай, ДЗ таіў П АВЯЛІЧЫЦЬ ПР АДУНЦЫЙНАСЦЬ 
каб гэта дапамо - Ітраль Камітэтам на р- ар аа М акут грана танна С і ай : [бераль і. З'еад паст: 
а раыга лае аты, аа а аа радая, гіру: чі рнанетаў а ЦЁ задан: зры, пая прапаган «тэ [нарах зартаха балаты змарычвя зе 
ўд аіаакрраве аса ань ў ыа М ышам (та ўпым мы нка ў бы (цё дадан” ем “й ы ся мог ць й Маль энне / лавінчатай, агодніцвай пааіцыі аібе- 
і се рв трузкі мыя таварыша: утазўным, МЫ [дыя нейкая!. 4 ы атуртуем сап- [якія могуць мець ваен: БОНЯе а аа (ната аў ва. ЗУБА а ТР 
дабааваць усе: умерец, Выў еа : арганізацыяй тых, [ў пачатку і ў самым ходзе паў- радаў і пропістаўленна рэволюцый” І НАШЫХ ТРАЙ 


гс [мож йдз зад і перамо- [раўды жалезнай : к 
1 пазешпыць работу. транспарта. смеда пойдзем упер ад Ур хто хоча ваяваць, і гэтай малень- (стання; в) прыняць самыя анергіч- ) зодунгам этоды з царызмам Увесь 

Мы можам і павінны нажадзіць (жам. г г ёй вай, але моцнай партыяй будзем [пыя меры дз ўзбраення пролета- ] задейшы ход падзей падвердзіў пра- 
работу чыгунак так, ваб явы пра-] (Бурныя, поўга не ЗМаўкаю АЯ (граміць рыхлую пачвару нораіскраў- Рыята, а таксама Да  тыпрё- [вільнасць таго педавер'я да лібера- 
давазі і добра і дакладна, каж! аа заал. Крыкі: «Ура! НЯ- скіх рознашэроных элементаў, або цоўкі плана ўзброенага паўстання і лаў якое адстойваў Леній супроць 
як гадзіннік Мозара, дык, прынам- хай жыве таварыш Сталін!»). мы дакажам сваімі паводзінамі, што [ непасрэднага кіраўніцтва такавым, [ устптавікоў, стаяўшых за блок з лі- 


У адказ на выклік Зоні Рачок 
а Ў 


22 красавіка ў «Звяздзе» было надрукавана пісю члене ўрада, 
брыгадзіра трактарнай брыгады Напыльскай МТС тав. ЗОН! РАЧОИ. Па- 


ных. лозунгаў партыі ліберальным 
мы заслугоўвалі гібелі, як прэзрэн- ] ствараючы для гэтага, па меры па-] бералізмам 


трактарнай 
брыгады Ветрынскай МІС -- [клік Рачок прынат. 
брыгадзір ГАЦЫХА. Абедзве брыгады перавыконва- 


й. 

С. Войскі да першамайскіх ура- га папрацавалі над тактычным май- цыйны рух у Расіі падняўся на но- [Для транепартавання «палючай пра. Іда, ўмацаваная арганізацыйна, з яс- 
чыстасцей гатовы, -- пегецёміў на- стэпстаам, над жуіеы маршам» пе Івую ступань. Праўда, педэёй ашчо аб араў ай аб рацэ таваў З нёмечайнікі тактычнымі рапэная- 
 мандуючы. -- Наша Чырвоная армія дрэнна ведаем майстэрства НОЧНЫХ ро разгарнуліся так ярка, Як яны аа - А ы а дала баявы адказ на важ- 
“сваёй бапвой і палітычнай культу- дзеянняў і метады барацьбы з пе- разгарнуліся восеняю 1905 года, але ч“ зброі. Ваенныя артанізацыі ў ар- нейшыя пытанні рускай рэволюцыі. В Тюць ворму Наркамзема на тракт 

рай еднольнава моцна і неперамож- ветраным праціўнікам. мы мелі ўжо «Крывавую нядзелю» [Чі і Фаопе створаныя большэвіка: Вывучэнне гэтых рашэнняў у святле з у змену. Паасобныя трактары 
на ва ўсіх відэх зброі: на зямлі, у] Самастойны, ініцыятыўны, едданы [1905 года і шырокі рааліў рабочага (м! Ў перыяд першай раволюцы:, рэволюцыйных падзей пасля окцябр- ЧАВУСЫ, 25 красавіка. (Па тэ- [ў брыгадзе Скаўропскага біча 
; у 


ныя малісты... Мы абвясцілі рас- (трэбы, асобыя групы з партыйнгх кага 5 
а й кол, і атам на з'еад увярсдаў- работнікаў» ). ае арг аа В а аацарай радавы брыгадзір звярнуўся да ўсіх брыгадзіраў трактарных брыгед 
з ; і цаў, мы хочам арганізаваць упяро- Партыя не толькі прапагенаавана ] по. аа падзей, паслаў гарачае пры- БССР з заклінем аоганізаваць усебеларуснае спаборніцтва на лепшае 
З ЧЫ М МЫ ІДЗЕМ --. Гдаўсюую партыю і рзем, адўазу-х ідзі паўстання, Яна ставіла на прам-[зітыкнь гераічнаму пролетарыяту ; ] “нарыстанне трактера, на павелічэнне прадунцыйнасці яго работы, 
рвем усе і ўсямія адносіны з дэа- тычную глебу ўзбраенне пролета- [сялянетву Каўказа, даручыў ЦЁ 1 Сёння мы друкуем першыя водгукі не заклік Зоні Рачон, 
“й М АЙ : І П АРА арганізатарамі, -- а нам талкуюць [рыята. Партыя стварыла ваенныя і] мясцовым камітэтам як можна шы- 
ба НА П А і і аб лайяльнасці, прыкідваюццаў Я радна ар паб увёц рэй распаўсюджваць весткі аб ста- , а ыьывы 
; ; і 5 цам магчымы агульны в'езгд. «Ис-і Я даст К; ” [навішчы авы на Каўказе. 8'ез, Я з ; - 4 
(Гутарка з камандуючым вайскамі Беларускай кры» і «Впередэ-. 1 калі мы не хо ёння. Партыя вырабляла выбутовыя [зутаў ў. лаваў аа брых] ВЕТРЫВА, 25 прасавіка. (Паўкі і эканоміі гаручага ў 10: проц. 
, ; . І. П. УБАРЭВІЧАМ) чам явіць свету агіднейшы ўдор снарады для ўзброенага паўстання ў [ кага пролетарыята Польшчы ў су- ТЭЛёграфу). Выклік брытадзіра Бз- [на травтар. 
Аа ваеннай акру тае. І. І. Я ая высахтай і анемічнай старой дзевы, й Ль ў; аш НЫ нар ела туа вязі з рэволюцыйнымі падзеямі ў [пыльскай МТС тав. Рачок прымаем. : я ! 
а, ў (ай ( межы ы. дзе сваёй см ьнай ; а іць р: ых епа- і Лодзі. ў : Ё " 
А даха пісы барда мада “най тана ба б гая ам бадай Паб чаная аа ах р а на пт Вымна утры 77 вінава, ПОЗ, 25 пана. (П т 
С Утутарцы з нарэспендэнтам «Прав- [сваю агнявую падрыхтоўку, звыш-[што там п вайна і ваенная [Літвінаў тады ў адным з пісём вы- [з'ела партыі. Гэтыя рашэнні мелі [34 “ОН “50 гектараў трактарам ілефаму).  Трактарная брыгада 
С. Зым 'расназаў еб падрыхтоўцы час- меткіх снайпераў, меткіх дальнабой- арганізацыя» ). ; смейваў меншавікоў, што ЯНЫ 89. [реліварнае значэнне для развіцця. «ХТЗ» у пераводзе на мяккую па- [9 (брыгадзр Парфененка) і бры- 
цей. аха, А недыходзячых пер-/ных кулямётчыкаў 1 выдатную “пад-[ ЦІ з'езд склікая быў у канцы хатадца ў вельмі шчаслівым ста-] далейшых рэволюцыйных падзей. [хадь, гада Ха 4 (брыгадзю маўранскі) 
- шамайскіх урачыстасца рыхтоўку ўсіх відаў зброі. Мы мно- красавіка 1905 года "), калі револю- [новішчы ў параўнатні з намі, бо] Партыя пашла ў бой пасля ПІ з'ез- Па  паручэнню Й [абмеркавалі пісьмо Зові Рачок. Вы- 
1 


паветр морах вадой. Час- ] сваёй жаве, партыі, працоўным /; янакага руху пасля яе. адытралі велізарную ролю не толькі ] скага перыяда паказвае, што гене- і 
ці ный ерміі ана “бая- чырвонаармеец, ведаючы, за што ші з'езд партыі а аіаў у па-[ ў Паўстанні 1905 года. Яны, несум: ральная" «рэпетыцчя», якой была !леграфу). Пісьмо доні Рачок абга- змену да 4 гектараў. 
выя І папітычныя задачы на «доб-/ён змагаецца, -- вось што з яўляец- радак дня пытанні, звязаныя з гэ- ыа ая Аіцаліцанасае 2 наталіць [ рэволюцыя 1905 г. дала зак многа ворана 9-й трактарнай брытадай “е г 
ра» і «выдатне». У пэршамайскім: ца рашаючым У будучай вайне, На- (ым нарастаннем  рэволюцыйнаге Мастах: аа ср: які ры рускаму пролетарыяту і міжнародча- 'Чавускай МТ. Брыгадзір Ціма. Намесяі ра па пашт 
парадзе будзе наглядна паназана ( піталістычныя дзяржавы не Могуць І руху, з тым, што рух рабіў новы] зіў ім у г. Для заходне- му пролетарыяту іменна таму, што й к т Я 
адзінства Чырвонай арм, рабочага супроцьпаставіць нічога роўнага на- крок наперад. Перш за ўсё заслуга еўрапейскага рабочага класа ўзброе- гэта «рэпетыцыя» адбывалася пад ]шэнна, трактарысты Рахманенка , [часці Капыльскай МТС тав. Аўхі- 
класе і напгасных мас. Сумесна з шаму байцу. Ме: й з'езда зэнпючаецца ў тым, што “Зе агааннн? к большае [ кіраўніцтвам ленінскай, партыі, рае Грамыка, Манышаў, Ша- мовіч паведаміў па тэзефону рэ- 
чырвонаармейскім часцямі на парад/е Магутнае развіццё авіяцыі, арты. [ён арганізацыйна аформіў боль пеетацую эю арганізацыі паўна] (аа Рапэтнам ПІ з'езда партыі. рыбчанка, Швайдовіч, Нураноў ук- дакцыі, што пісьмо тав. Зові Ра- 
зыб бя пвааа ры панаў аша дао [АСЕАН ань заба [брыва сутна наны? ў юш У вамораіцтнь. гіта ма рапрацаваная за, ўд тра 
та значыць, што разам са сваёй ніцтвам любімага прадае чае 2) Канферэнцыя 22 большэвікоў а ыа рана ай як першы вай большавіцкай пар: (самаабавязацельства М дная. [тарных брыгадах. 5 брытад ужо 
Чырвонай арміяй уся нраіна ад ма- рыша Сталіна, адкрыпа новыя адбылася ў жніўні 1904 года ў ЖЭ-] паўстанне, як на стыхійвы працэс. ёй, бю Пагана Варна ы пору вараць С Хб» ха,.420; Гзаліцаса, ў коваурс І зыслачылі 


лога дэ вяпікага гатова ў любую мі- чымасці парад Чырвонай ерміяй і яе хове, Меяшавіцкі а г [гентараў, «ФІ»--210 гектараў, да- ! паміж сабой соцыялісты 
камандаваннем. год тав.] 8 пункт гледжання, неслі свае большэвіцкія энні, 12; З а ыў чныя дага- 
нуту стаць пад ружмо для абароны ндаваннем. З года ў. год Т 7) Ш з'еед РСДРП. Дзяржвыдат Хазр слі льшэві рашэнні, з 

(радзімы. Сталін няўхільна дабіваўся і ДаСЯг- [1954 год, ст, 501--594. 0... М гіна не нана уа ёе абса ўна сарай “наь ар для. ане найлепшай якас апрацоў- вары. 


Часці Беларускай ваеннай акругі нуў велізарных поспехаў у развіцці 
энергічна рыхтуюцце да першамайскіх [ нашай артылерыі, авіяцыі І танкаў, 
свят. Мы бярэм упор на масавую Мы радуемся, калі т. Орджанікідзе “а ў 
счырвонвармейсную самадзейнасць. [--камандарм нашай прамыслова Ф] г) Лорін, твор. Т. У, ст. 101-] “Таног-ж вялікае міжнароднае зна- І тва. першым паўстаннем рабочых і 


Чырвонагрмейскі 
гурткі ў гэтыя дні/ абспужець не атрымала і яшчэ больш трыа) “) П гад партыі адбываўся ў 
тольні свее часці, але і выступяць тэхнікі. Наш жалезны нарном т. Ва-( поплане. На задае прысутніча] 7) Лепін твар т. У, се, 129. 


г; У а е 
) У рэдакцыю «Ваеред» увайшлі сбараняў і "Троцкі ў часе працзеў !бы. ИП з'гад увашоў у гісторыю 


-Бешэнковіикі руё' скончыў сяўбу ільну. 

БЕШАНЕОВІЧЫ, 25 красавіка. (Па тэлеграфу). Раёе 25 прагані Ў 
ка поўнасцю аковчыў сяўбу ільну Засеяна 7005 гектараў. Лён сея... 
лі 10 дэбе на найлешшых зомзях пры поўным захаванні ўсіх правіз 


таксама ў рабочых налектывах ін з пепшых І старэй. прадстаўнікі 

А сач Мн кы Банан петрабуе, каб бай- сака аасёг , аа а ы аа. аанцнагы а. 1. «выб в реоолюцнах» т. 1.] апратэхніві. зё 

К: Чырвонай ерыіі з працеў-цы даснанала ўледапі сучаснай т Іредэ, Прадстаўнікі 9 меншавіцкіх] ““ Бах , ......--/ банратар райкома КП(б)Б КАЖДАН. с 
Старшыня райвыг--“ма ГРЫШЧАНКАЎ, 


айшоўшыя ў. 


нумар «Звязды» матэрыялы гб 
зы. 


і зё ых Із" ыі будуць змешчаны ў заўтраш: нумар х 
ч , - І І 1 
Часці Беларускай эзеннай ёФнрУГІ, байцоў, якія снладаюць я нет. СЯ Я а з зе е, ў 
тычным аэ, майскія дні ных. Перамогу “пера ы Быка Усебеларускі шэўскі паход 


[ У Гомелі, Барысаве, Рэчыцы, У паход ўключы р 
шафакі паход пачынае шырока раз [ «Віцебскі араты. гавета 
гортвацда па ўсіх прадпрыемствах. [адзіўлення, по родаецыі Варта 


АГЕЯСТВА ГАВАС 46. бРАННІ-СОВЕЦНХ ПЕРАГАВОРАХ. 


греніц гады мы стварыпі пе-] ПАРЫЗЕ, 24 ерасавіка. (БЕГТ) У . ЯЬ ўа н 
С. Саюза У ПАРАДАХ, ЯКІЯ БУДУЦЬ [раважнае становішче ў гэтых ейчеб![гарао паведамляе: нб а а Вада рына У гэтых гарадах раёаныя газеты, « 
-  СПРАВЕДЗЕНЫ ВА ЎСІХ БУЙНЫХ нах да пачатку «падзей». капі яны : саўна абы а асва зарав уста- укнючыўшыся ў паход, зірэй. [ ніст» (Баш е і, а 
1 ел Усё “зіды ЗБебі, Я. ШМАТ. "е а зар» ста аў ца рыляча а аа да Ке ва Аа ' Таран свапчэвя перага- [ды брыгад друку па “ваверцы ста- [зыў» (Орша) не зічаць ззясябейк! 
Я ! . мё жаданне Маа г аза м аша, Ма» 4; » (Орш 
ЛІЯ тАНкі Розных нАлівРА?, ша п а, баю сілу вый ЛЫМі святамі міпістр замеж заб надае гарада ач якія працягваюць вармальна! вовішча шэфсв”” пгбеты. Матэры- / абходным “хоць-бы ібе не- ' 
“д буцы АРТЫЛЕРЫЯ, КОН- дуць першага мая прысягаць нашы [спраў Лаваль абнавіў сёння с ач т А А ны памінуча завяршыцца) Я2н брыгад абмеркававы на нара- І да з свовам абмовіц- 
НЫЯ МАСЫ І АВІЯЦЫЯ. байцы, будуць парадзіраваць со"ні дзойдасць. і Май, зара Ча 3 ы 1 ; і -... [бах, скаіваных райкомамі. 24 кра- аду Уебеюрускага шэф- 
Не парад-зыйдуць нашы слаўныя [самалётаў і танкаў, будуць азе Ў. ёй : дей думкам рввядле. Ў /81ас9іц 4 м пагадненва ва баге, СТВ0-] ака поз адначас іскі заах. . 

А... сас нагар Маа Мы алерысты, паданы Гэта акалічнасць, юр суд шы пабімадьнай 24 абодвух [а у разузытаце перагавораў [дзень з масарымі выеадамі рабочых / "е" 
с цаёрдага нроку разнсецца далёка затомі гна-перавес, - Ў часе са зваротам Літвінава ; дну парада Па- Заважем і Літвівавым». ў зу Адказны рэдактар Н. стэРНІН, 
//. Адрас рэданцыі і выдавецтва: Менск, злефоны: тэпефонаграм -- 21-351, адна 2. наз. ззднчава адагены санратар -- 91-350; аддзелы: партыйны, нультурны “а 


, Совецная, 63, Тэлефэны: прыёы юнаграм : --21-553; 
масавых кампаній ! мясцовай інфармацыі -- 21-354, пісем рабочых і а раббальнасазі--эт-355 межнай інфармацыі -- 25-189, мастацні -- 23-955, выпу 21-357; ладана ўні 


ь. 


айч 


М. й 


